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Spalling Group Eindhovan
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Spottersdag "VOLEIT" op vliegbasis Volkel 25 november 1992

van 16 t/m 27 november wvindt er op Volkel de ocefening "VOLEIT"
plaats waaraan door 18 Wolkel F-16s en ongeveer 45 voornameliijk
buitenlandse kisten zal worden deelgenomen.

Op 25 november wordt een spottersmiddag georganiseerd waaraan SGE
pet maximaal 30 personen aan mag deelnemen.

be wolgende regels zijn van belang:

- deslnemers moeten om 12.00 uur aanwezig zijn op de parkeer=
plaats bij ‘de Philips ‘wvestiging aan de Frontstraat op het
industrieterrein in Uden

- men moet sen geldig legitimatiebewijs bid hebben

- varvoer naar de vliegbasis Velkel zal geschieden per bus,
kosten zijn F 3,00 per perscon en moeten contant worden vol-
daan

- vervoer terug is mogelijk wvanaf 15.30 uur.

Hoe moet je je cpgeven wvoor deze middag?
Door enderstaande aptweordatrock veoor 15 novembar te sturen aan:

56 Eindhoven, Klaproos 20, 5684 Jh Bast.

De eerste 30 aanmeldera zullen naar de spottersmiddag kunnen en
zullen voor 20 november bericht ontvangen.

ANTWOORDETROOK VOLEIT 25 Nowvember 1002

Haam @

Telefoon @

geeft zich op als deelnemer aan de spottersmiddag.

Opeturen naar: SG¢ Eindhoven, Klaprooa 20, 5684 JA Best,



Very=VIFP Dassault Falcon %00 D-ALME is representatief woor de vele biz-jets
welke Eindhoven dogelijks sandoen. {september ¥2)

Zondermeer de smaskmaker op civiel gebied deze keer was de oudgediende 1lyushin
1L18 vanh Aeroflot, gevliogen wvoor de russische luchtmacht. {09-09-92)

Een héél eind uit de buurt was deze Cessna 580 Citation WR-BUL. Dit toestel
staat ingeschreven in het bermudese (7) civiele register. (september 92)
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REDACTIONE .. -

ACE is een tweemaandelijkse uitgave van Spotting Group Eindhoven, en g alleen
bedoeld woor privé gebruik. Overname wvan gegevens is enkel mét bromvermelding
toegestaan. Het SGE-lidmaatschap (1 jan t/m 31 dec) s inclusief ACE-sbonnement.

Logse nummers excl. verzermding: f 3,00 per nummer
Losse nummers incl. verzending: f 5,00 per nummer
Los abonnement ACE E F 22,50 voar 1993
Lidmaatschap SGE = f 25,00 voor 1993

Svp storten op  ABN-AMRO  bankrekening 52.B6.95.47% t.n.v. Spotting Group
Eindhoven, met vermelding van naam en adres. Gironummer van de bank is 1150000,

Redaktieadres:
Harco Dirkx Klsproog 20 SA84 JA Best 04598~ 0792

Redaktiesamenstelling:
Jdan-Pieter Bergmans, Marco Dirkx, Perry Dirkx, Hans vd Donk,
Stephan vwd Ercemenacker, Willem Westerhof, Frits Widdershoven.

Medewerkers:

Frans vd Broek, René Dolfsma, Eindhowven Airport, Flash Aviation, Gemeentearchief
Eindhoven, Mr.Grolsch, H Hemmen, Paul wd Hurk, Pieter Jansen, A Kramer, Frank
Kramer, Peter Liebe, Stephan Lodewijks, en de rest die we niet oprettelijk maar
uiteindelijk toch wel vergeten zijn...

Helpt Er komen de laatste tijd zoveel fraaie kisten op Eindhoven dat we het
bijna miet meer bij kunnen houden. De propeller-fanaten konden om te beginnen
hun hartje ophalen bij een echte oude Asroflet Ilyushin 18. De Britten kwamen
roteren en brachten in totasl maar liefst & Tornado's mee, datrzelfde weekend
kwamen de Italianen na lange afwezigheid weer eens meefeesten met twee G-%1T7's.
En alsof dat allemaal nog niet genoeg is, op hetzelfde moment dat ik dit zit te
typen {1 oktober} zie ik =en Poolse luchtmacht Yak 40 binnenkomen (echt waar!).
Kan het misschien fets rustiger op het vliegveld? Dit zijn wij niet gewend...
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S G E s

EPOTTERSMIDDAG EINDHOVEN 29...NEE 30 SEPTEMBER

"Werdeel en heers" luidt een oude wapenspreuk, en het lesk wel alsof enkele
lieden op de vliegbasis er zo over dachten met betrekking tot de spottersmiddag
van afgelopen maand. Geheel buiten Bureau Voorlichting om wist de organisatie er
een behoorlijke puinhoop van te maken. Om een lang verhsal kort te maken, wegens
vakantie was Bureay Voorlichting niet in staat de toegezegde spottersmiddag af
te handelen rodat 3146 squadron de organisatie op zich kreeg. Op het eerste
gezicht geen probleem want dear zitten mensen die precies weten wat spotters
willern en dat ook grasg hadden Willen organiseren. Maar nee, enkele wijsneuzen
dachten beter te weten en namen de touwtjes in handen. En toen begon de
verwarring. De meest wilde geruchten, sommige wear, andere absoluut niet,
begonnen de ronde doen. Bureau Voorlichting had 2% september als datum geprikt,
toch kwamen via de meest vreemde kenalen berichten binnen dat de spottersmiddag
verzet wag naar 30 september, dat er een andere poort als ingang genomen moest
worden, etec. Uiteindelijk werd pas maandag 28 september bevestigd dat de
spottersmiddag inderdaad verzet was! Op dat moment was de cheos op het
hoogtepunt. Veel leden zijn nog op de hoogte gesteld maar het was natuurlijk
onvermi joelijk dat er dinsdags mensen voor noppes aen de (ook nog  eens
verkeerde) poort stonden,

En toen waz het woensdagmiddag. Zo'nm dertig tot veertig doorzetters gingen voor
de herkansing. Eerst werd er gepolst of het gerucht dat er tien gulden toegang
betaald moest worden waar was, maar dat bleek gelukkig niet zo te Zijn.
Blijkbaar had het squadron graag geld in het laatje gezien om enkele feesten te
kurnen betalen, gelukkia werd daar een stokje woor gestoken. Met een engelse bus
{de deur zat aan de verkeerde kant) werden we wvanaf de Eanaalpoort (bi] de
spottersplek) naar het 316 gedeelte gebracht, en niet naar het 334 platfarm
zoals sommigen stiekem hoopten. Tegemover het squadrongebouw stonden (slechts)
twee Tornado’s ean drie F-18's opgesteld, Laststgencemden mooi in het zonpetje
maar de Torren (en cdaar kwam eigenlijk iedereen toch woor) met tegenlicht...




Gelukkig mocht iedereen na enig aandrimgen de Tournadoos ook van de andere kant
fotograferen, zodat de dag niet helemaal wverloren was. Ondertussen stonden de
andere vier Wervelstormen wvrolijk op het fraaie 334 platform, later op de middag
relfs met desert-kleurige brandstoftenks. Het platform was echter "eoff-limits"™,
en iedereen die wel eens een horde spotters over een platform heeft zien
“hobbyen" kan dear begrip woor opbrengen.

Tot zover dit onvergetelijke gebeuren, met dank aan de verantwoordelijke
personen (Wwe zullen het fatsoenlijk houden en geen nemen noemen). Rest ons
alleen nog de nummertjes ven die dag. Zie elders voor meer informatie over de
Tornado's.

F-16A/8 3l4sgn @ J-137, J-145
F-16A/B 316sqn  : J-136, J-208, J-366, J-369, J-657, J-882
F-27-100/-300M  : C-1, C-2, C-3, €-5, €-7, C-8, C-9, C-12

Tornado GR.1/GR.TT: ZAS48/548, ZA351/5571, ZAS563/TC,
ZAS9S/TV , ZAS0B/TK , 2GTSO/Y.

BASISBEZOEK RAMSTEIN

Ondanks de opgedane ervaringen met organiseren wvan  het basisbezoek naar
Frankfurt hebben we weer geprobeerd (op een legale mamier) op een amerikaans
vliegveld te komen. Deze keer hadden we in overleg met S5GV gekozen voor
Ramstein. Het antwoord op de eerste brief was zeer pogitief maar tijdens het
eerste telefoongesprek begonnen de problemen zich op te stapelen. Volgens het
hoofd wvan de wvoorlichtingsdienst zou fotograferen geen probleem zijn, mear zijn
ondergeschikte decht daar anders over. Daarcp zeiden wij: "Maar uw baas heeft
hiervoor schriftelijk toestemming verleend!", waarop 2ij antwoorde: "Die man
weet niet waarover hij het heeft...". Moet je met zulke mensen een oorlog
winnen? Tijdens een wolgend telefoongesprek bleek dat men op Remstein precies
weet wat Wij Willen maar men is absoluut niet bereid daarop in te gaen. Voor de
eerstkomende tijd zijn basisbezoeken op Ramstein uitgesloten. Volgend jaar
proberen we geWoon Weer opnieuw, net zo lang totdat we er wil opkomen...

Wieruit mag duidelijk zijn det het werkrijgen van basisbezoeken lang niet zo
simpel is als wveel mensen schijmen te denken. Vaak worden er vele pogingen
gedaan zonder enig resultaat. Maar we blijven wvolhouden, uiteraard zijn we waor
het wolgende jaar ook met andere basisbezoesken bezig, wverscheidene interessante
velden zijn al weer aangeschreven, en ook 56V heeft te kennen gegeven
interessante plannen te hebben. Als hier iets positiefs uitkomt laten we dat
uiteraard zo snel mogelijk weten.

EPOTTERSAVONDEN

Het begint weer hoog tijd te worden woor een gezellige SGE-spottersavond, we
zijn daar al weer druk mee bezig. Het lag in de bedoeling om dit eind november
te organiseren, maar door allerlei omstandigheden (enkele bestuursleden gaan
naar Japan, feestdagen in december, etc.) zijn we genoodzaskt dit uwit te stellen
tot begin volgerd jaar. Het zal dan zeker een geslasgde start van het nieuwe
spotters jaar worden.

Langs deze weg willen we ook even melding meken ven de spottersavond die SGY op
vri jdagavond 27 november in Uden organiseert. SGY heeft doorgaans vier keer per
jaar een informele spottersavond welke de moeite wasrd zijn. Flash is ook altijd
danWezig. Deze keer heeft men volgens eigen zegge iets speciaals in petto.



VOLKIT
Van 16 t/m 27 november 1992 vind op de vliiegbasis Volkel de ocefening "Wolkit"
plaats waaraan door 18 Volkel F-146's en ormgeveer 45 wvoornamelijk buitenlandse
kisten zal worden deelgenomen. Er gaan geruchten dat onder andere ocost-Europese
MiGs en US Navy F-14 Tomcats wvan de partij zullen zijn, Llet wel dit zi]n
geruchten.

SGY organiseert tijdens deze oefening een spottersdag, en wel op wWoensdag 25
november, fotograferen iz {uitersard) toegestaan. SGE iz met maximaal dertig
leden welkom, geinteresseerden kunnen meer hierover lezen in de bijgevoegde
nieuwsbrief.

LIDMAATSCHAP 1993

Mog even en de tweede ACE- jaargang 2it er al weer op. Het word dus ook weer tijd
on U« Lidmaatschap te verlengen. Waren we wvorig jaar gencodzaskt het
lidmaatschaps- en abonnementsgeld te werhogen, dit jeren kunnen We met enige
bli jdachap mededelen dat de prijzen voor 1993 hetzelfde blf jven:

Logsse nummers exclusief verzending: f 3,00 per nummer
Losse nummers inclusief verzending: f 5,00 per nummer
Los abonnement ACE 2 f 22,50 voor 1993
Lidmaatschap SGE + abonnement ACE : f 25,00 voor 1993
Wi] verzoeken alle leden dit bedrag zo _snel mogelijk san ons over te maken, U

kunt veel beter fets te vroeg dan te laat 2ijn met betalen, want wi] kunmnen niet
garanderen dat er voor "te laat betalers" nog genoeg exemplaren van ACE 199371
zullen zijn. Uiteraard zullen leden die niet betalen ook uitgesioten worden van
deelname gan activiteiten. Hensen die op een acceptgire van ans Iitten te
wachten zullen bedrogen uitkomen, want daar beginmen we niet asem. U zult zelf
even geld over moeten maken (of afgeven bij bijvoorbeeld Flash), woor dit klein
beetje moaite bent U weer een heel jaar lid. Kleine moeite groot plezier.

SPOTTERSKAMPIOENSCHAPPEN

Eén van de leatste toppers dit jear wordt de strijd om de “gouden verrekijker®,
oftedel de nationale spotterzkampicenschappen 1992, georganiseerd door de
Stichting Valkenburgse Wliegtwig Spotters. Hoewel we van SWS zelf nog geen
aanvullende informatie hebben ontvangen kunnen we eér toch al het een en ander
over mededelen. Het spektekel vind plaats op 12 december in motel "Het Haagsche
Schows' te Leiden. Men heeft een uitgebreid programma in elkaar gedraaid,
waarander een kleine beurs waar niet alleen bedrijven zoals Flash zich zullen
presenteren maar ook alle nmederlandse spottersverenigingen. Bovendien zijn er 's
avends film en/of diavertoningen en een lezing.

Het belangrijkste evenement zal echter ‘s middags plaatsvirden: de herkennings-
kampioenschappen. Met als de afgelopen twee jaar zullen teams gaan strijden om
de felbegeerde titel, en als vanouds zal SGE hoog eindigen, zo niet winnen. Maar
daar hebben we wel us steun bij nodig. Met half SGE als supporters in de zeal is
de overwinning bij wijze wvan spreken bij voorbaat al binnen! Als toeschouwer
kunt U ratuurlijk op een informele manier meespelen met de gquiz. Al met al een
cergezellige dag die geen enkele spotter en luchtvaartenthousiast mag missen.



De asnWezigheid wan het transportsquadron wan de Koninklijke Luchtmacht in
combinatie met Eindhoven Airport begint nu zelfs steeds vaker bezoekers op te
leveren op zowel de zaterdsg als de zondag. Eigenlijk moet je, naast de normale
viiegdagen, woortaan ook af en toe bi] het wveld gaan kijken in het weekend.
Gelukkig doen een aantal mensen dit en zodoende deze keer weer een hele hoop
militaire en civiele mummertjes. Hiervoor onze dank en jullie waarmemingen woor
het volgende nummer zien Wij grasg op de bekende adressen komen voor 12 december
aanstaande.

MILITAIR  JUNI 1992  AANVULLIMGEM

oz 8., P-3C Marpat * 10.47u
E T F-& L *12.591y
25 CRfe-®n... E-T5 32F8 * 15 21y
CRY:-=2ven  E=15 32FS * 15,21y
29 ID7O7/BK Tornado GR.1 14san *+ 12,18y
MILITAIR JULT 1992 AANVULL INGEN
2 B-&7T Bo-105CB 259san * WEcthers7
16 307 p-3C Marpat *
28 67-22584 C-9A 55AAS * UTuneS5

Dit waren serst nog wat aamvullingen voor de maanden juni en juli, gelukkig ziin
wat onbekende bezoekers bekend geworden mpar san de andere kant hebben we er ook
wiegr een aantal onbekenden wvoor terug gekregen. Hopelijk weet iemand de
ontbrekends nummerkes aan te wvullen.

Verder valt over juni neq te melden dat de Orions welke venwege de open dag op
MVK Valkenburg tijdelijk op het platform van 334sgn stonden pas op de 9% zijn
vertrokken,

MILITAIR  AUGUSTUS 1992
o3

ATTT Alpha-Jet o *
A-324 hlouette 11 Grasshoppers
A-350 Aloustte 111 Grasshoppers
A-395 Aloustte I1I Grasshoppers
A-453 Aloustte 111 Grasshoppers
A-465 Aloustte III GRasshoppers
05 T5-22550 c-12C 1st Awvn.Det.
06 A-374 Alouette 1iI GPLY
or A-47 Alouette 111 GPLY
J=5619 F-184 311sgn *
o F-1& Kiu * 10.20u
! B F-14 Kiu * 10.20u
DB 4336/CHA-NP  DO-28D FARM o 18.30u
T198-10/35-28 CHZ235 Ala-35 AMES52"



10 A-324 Aloustte 111 Grasshoppers
A-350 Alovette |11 Grasshoppers
A-308 Alouette 11] Grasshoppers
A-453 Alouette 111 Grasshoppers
A-455 Alouette 111 Grasshoppers
T2 =l F-168 Klu * 12.35u
R s C-94 55pA5 *13.400-16.10u “Tunes5"
Y F-16 Klu * 12.55u
16 Tié C-130H 356Mira
18 Cs01 Hs.T48 21zgn/ 156 "RFBATE
CRATT-01D6 F-15A 32F5 a4 b
21 A-522 Alowette 111 GPLV .
24 L-08 Pilatus PC.T EMVO *
J=rT F-164 Klu * 11.00u
) R F-168 Kiu " 10.30u
i Y 5T P-3C Marpat 11.55u
2 AT.. Al pha-Jet e * 15.20u
28 A-226 hlovette 101 GPLV 14.10u Best
PH-SBK Be.200 MLD
R B-30 Marpat * 12.30u
0 Tah C-130H 356Mira a 1B.5Tu PHAFT44™
31 Téh C-130K 356Mira d 13.13u "HAFTL4M
J-138 F-164 314sgn *11.30u
J-13% F- 168 3tdsgn * 1130y
J=-635 F-16A 30Esqn = 11.38u
CCCP-T2226 An=-T2 Wharoflot! a

In deze maend was het dus regelmatig prijs in het weekend. Het begon al op de 8®
met de komst van een CM235 wvan de Spaanse luchtmacht, de Casa kwam rond half
tien binnen en wvertrok weer om elf wur naar Brussel. Later op de dag kwam op weg
van Texel naar Kleine-Brogel de Do-2B wvan de Marockksanse luchtmacht over ons
veld gevlogen. Het weekend daarop was het de beurt san de Elliniki Aeroporia om
weer eens langs te komen, ditmaal om een aantal muzikanten wvoor de Taptoe in
Breda te brengen. Wat gebracht wordt moet ook weer gehaald worden en twee weken
Later kwam er dan ook weer in het weekend sen Griekse Hercules.

Ha de wverdere ondertekening van de CSE-skkoorden is ook het controleren van her
esn en ander weer op gang gekomen, dit resulteerde in een aental wviuchten wvan
het 334sqgn naar diverse bestemmingen in het "ocost-blok™ maar belangrijker woor
ons was de komst van een An-7T2 op de 31%. Het is wel te hopen dat er in de
tockomst ook is echte militaire wervoerders uit het oosten komen.

De Alouette 111 A-226 op de 28% maakte om ongeveer half drie een landing op een
braakliggend terrein aan de Kanaaldijk hoek Mi|verheidsweg in Best. De piloot en
crewchief gingen naar 1BC terwijl een LB-er met een hoog 10 (hi] studeerde aan
de KMA) de heli mocht bewaken, rond half vier wvertrok de heli weer, De rest van
de maand behoeft niet veel commentaar, de C-12 op de 5% s nog wel interessant
daar we dit type niet al te wvaak bi] ons zien en verder kwam regelmatig ons
netioneal demo-team wvoorbij.

MILITAIR _ SEPTEMBER 1992
0z J-199 F-16A 3t1san a
1624 F-16A 311sqn a
B-.. Bi-105C8 299sgn 11.060u
03 J-199 F-164 I11san d
J-624 F-16A 311sqn d



4 ins F-16 Klu * 10.30u

04 349 C-130H 356Mira 10.00u/13. 05u

0¥  B0+50 BO- 105M Heer
A-227 Alouette 111 GPLV

1< A F-16 Klu * 12.15u

10 3o+ F=4 Lw * 11.00u

11 A-495 Alouette 111 GPLY
J-Thi F-164 Iésgn * 10.15u
L=ua Pilatus PC.7 EMVO * 14.15u

14 A-482 Aloustte [11 GPLY Best

14 B-80 BG- 105CB 29%=sgn

18 &7-0083 CH-47D 5-15%4vn
a7-0087 CH-47TD 3-153%Awn

21 s Hs.748 21sgn/15W
¥1-08817 C-F4 S5AAS * 11.50u-13.00u “Tune55"
e P F-4F Lw * Y6400
ix CH=47 o 14.40u

22 cs0l Hs.748 21sqn/15H
ZA348/548 Tornado GR.1 15sgn a dep 071-10
ZAS51 /551 Tornado GR.1 15sgn a dep 01-10
ZASHE3/TC Tornado GR.1 153gn 8 dep 01-10
ZAS95/TV Tornado GR.1 15sqgn a dep 01-10
ZAGOT/T Tornado GR.1 15sgn a dep 25-09
ZGT50/Y Tornado GR.1 153gn g dep 01-10

23 A=521 Alouette 111 GPLY

25 mm&323/80-2% G-91T &0BA a T4 00u
mma439/60-89  G-FIT &0BA a 14.00u
ZAS0B/TK Tornado GR.1 15sgn a dep 01-10
ZRSOT/T Tornado GR.1 13=gn d

28 mmb3Z3/80-23 G-?T E0BA d 16.30u
mms439/60-89  G-91T &0BA d 16.30u
J-137 F-16A Ildsgn a temp. bazed
J=145 F-16R 314sqn o temp. based

29 ZABT4/F Ternado GR.1 15=gn a

30 ZRGIG/F Tornado GR.1 158gn d
A-39% Alouette [11 GPLY

Deze maand toch weer een santal leuke bezoekers op ons veld. Op de ZEG begon de
squadron=-exchange van het 316 squadron met het 15 sguadron van de RAF. Gedurende
de hele periode hebben de Tormado's op het platform wan het ' 334 sguadron
gestaan, dit ondanks diverse pogingen, gedurende de afgelopen maanden, om ze in
shelters te zetten. Later meer over de squadron-exchange.

Yan de andere bezoekers vallen witeraard de vliegende Fiatjes van de Aeronautica
Militare Italiama op. Op wvrijdag de 25% kwamen 2e via Trevize en Cameri in
Eindhoven aan woor een weekend-bezoek. Waarschijnlijk hebben ze ook het goede
Weer meegenomen naar hier want we hebben vervolgens op het onvolprezen NOS-
journaal kunnen zien dat andere Fiatjes ook als vaartuig kunnen dienen. Dat du
niet langer kon moet ongetWijfeld de reden zijn geweest dat op maandag de 28%
tegen elke prijs de terugtocht naar Italié moest worden ingezet, Gpas am half
vijf wvertrokken e weer naar Cameri. De Griekse Hercules op de %% kwam vanaf
Geilenkirchen om nog wat WF-5 spullen op te pikken en wvertrok wvervolgens
richting Elefsis.

Op de 18% herdenken we dat we in 1944 zijn verlost van onze oosterburen, vroeger

kwamen er dan wel eens C-130s van de USAF met esn asntal oudstrijders op bezocek,
maar ondertussen fs het aantal owdstrijders ook aan het afnemen en kunnen ze het

T



met wat minder grote transportmiddelen af getuige het feit dat dit jaar twee
Chinooks wvoldoende waren. Ze zijn zelfs helemaal naar Sint-Oedenrode geweest en
voor de modige fuel-stop werd Eindhoven aangedaan.

Als vervolg op het beroek van een Alouette 1l msan de 1BC in Best in augustus
volgde in september de A-482 op de 14% met Prins Bernhard als passagier om het
nieuws [BC-gebouW te openen. Als het zo doorgaat moet Einchoven Airport nog
uitkijken voor een nieuwe concurrent, Heliport Best. De rest van de mesand geeft
het vertrouwde beeld met als u1tmnder|ng de Duitse BO-105 op de zevende. De J-
137 en de J-145 welke op de -l arriveerde, werden hier tfjdelijk gestationeerd
ondat hun thuisbasis, Gilze-Rijen, wvoor een asntal dagen dicht ging vanwege

baan-onderhoud.

CIVIEL  Juwi 1992

01  D-1CHT Be300  Augusta Air ETLS/EDLE
G-BGLW Fal4 sStapleford F.C. EGSG/EGSE
G- FOOD Be200  Food Brakers EGHE /EPWA
G-OAYE Be200 AWK AVTEDT EGLE fEGBE
00-VCF R22E Air Charter

02 D-ICHT B2300  Augusta Air LTLS/EDDF
G- FOOD B2200 Food Brakers EPW# fEGHE
G-HEWR Pa3l Air Executive EAXZ11 EGHJ JEGHJ
HB-TRQ G159 Leopair LEODZ2 LSGG/LEZL
DO-WAT TCERD  Mestern Afr Taxi EBKT/LFSB
oY-CCJ Lj354 Alkair LEADDS LFSB/EKKA

03 D-1COA Be200  Adolf Wirth EDOP/EDOP
D= 1EFE Be200  Flugbereitschaft EDTK/EDTK
F-GFJ5 Fav Air Jet ATJISE3/1025  LFPOJEHAM
N1Z1C Ce550 Digital DGTO33/ 034 LSGGSEGPR
o0-181 Ce5S00 1his EBAM/EKOD/EBAW
00-R5T Ce500 Ibis EBAW/LFST/EBAW
00-WAT TCAP0 Western Afr Taxi LFSBJEBKT
aY-ccd Lj35A Alkair LEADDS EEKA/ESSE
0Y-GEF He? Thrane & Thrane EKRKEKRK

04  WiZ2245 Ce42%  Inductotherm EGCL/EGCC

05 [D-EGTR TEZ20
G-BMZD Be?0 Cega EGHR JEGHR
HE-IRQ G15% Lenpai r LEOOZ2 LEZL FLSGG
OY-AR.J Ced 14 EEKHO/EKHO
SE-GDS Pa32

0% DD-I1BI ce500 Ibis EBAW/LFST/EBAW/EBAW
00-184 HPI13T Ihis EBAM/LFST

10 D-EIQU PazB
F-GGMS Be200  Air Development LFRB/LFaB /L FQB
F-GHIV Be Afr Vendee LFBI/EDVE

00-RJR FaZd
SE-IVD Pa3d

11 D-ICHT Be300  Augusta Alr EDDF/ETLS
00-181 Ce500  Ibis EBAW/LFST/EBAW
00-184d HP137  Ilbis LFST/EBAW
x-RJR RZ2 Qs Helicopters
SE-DEG Ce500  Air Executive EUWS00 LFLY/ESSE

13  F-GEPE Pa31T  Pan Europeesnns LSGG/EHBE
G-GAYL Lj35 Horthern Executive NEX111/112 LFHN/ERBK

15  F-GECV Be?0 Sovac Entreprise LFRE/LFRA
F-GHME ATR&Z  Brit air BZHZ2213/2214 LFPO/ERAM



16

w

18
19

21

22

23

24

25

26

O0-WAT
0a-rJa
D-GDHWF
F-GGHS
F-GLWI
F-GFJR
G-BRZID
Higesa
OY-BER
SE-KKU
b-1CHT
F=GHME
G-BMZD
Do-181
KB=IRQ
DY-PEH
G- TOMY
HB- IRG
HB-LRM
OY-PEH
HE-LRH
Oy = JEH
D-EGWA
D-ELSV
N302T

DE-FPA
SE-IVA
D-CHDE
G-BHZD
G-DGEM
QE-FPA
00-RJa
D-ICHT
B-IDEL
D-1HS0
B-TJET
G-AZTO
G-BSCH
G-OAWY
wau

b-1ASA
DO-RST
00-WDE
D-EDZV
F-GFVO
HB=VEd
H11634
N159M

D-HOLY
D-TAWE
F-GEXZ
F-GGHE
G- BKMHA
N&TIG
SE-KKU
F-GHHY
SE-KKU

TCA90
R22
Paié
Be200
BAe145
Ce4ds
BeRD
CelT7
Be?0
Palé
Be300
ATREZ
Bedl
Ce500
G159
B2200
Mu30o0
G159
Pah2
Be200
Pal2
Ce500
MSR9T
Cel?2
Ce5a0
Ce551
L2
Cas60
Bedn
Pazi
Ca551
R22
Be300
Cead21
Pak?
Fai1T
Pals
TB20
Be200
Das0
BeS55
CeS500
R22
Cel7T2
Pa3iT
BAe1Z5
Me2d
CedS0
Ba20&
Be?0
Fev
Be200
Mo20
Pa31T
Pa34
Balln
Pald

Western Air Taxi
05 Helicopters

Afr Development
Air Jet
Sté Vitreene

Cega
Bruel & Kjaer

Augusta Air
Brit air
Cega

Ibis
Leopair
Alpha Alr
Lynton Jet
Leopair
Capax Air
Alpha Air
Capax Air
Falchs

Temeco

Airlink

1.8.A.

HDE Air

Cega

GEM Mewinds
Afrlink

Q5 Helicopters
Augusta Air

Ewald Ernst AG
Feyach

Bulldog Aviation
TE&G Engineering
Alr Executive

Jetflight

Ihis

AS Vosges

Motorola
Afrluft
Deutsche Leasing
Stellair

Air Development
P. Breton

Guido UG

BNP Bail

ATJ3424 3425

BIH1213/1214

LEDD&SO5TF

JART
1B2262272623

Jar1l

AMBAD

AVTE24

BZH2Z213/45%1

EBKT/LFSB/EBKT

LFoB/LFRB/LFIE
LFPOSLFPO

EGHR /EGKK
EKAHSEKAH

ERBB/EDDF
LFPO/EHAN
EGKK/EGHR
EBAM/ESGP /EBAW
LFSB/ESGP
EKSV/ESGP
LSGG/EGHU
ESHT/EHAN
LSZH/LSZH
ESGF/LFAT
LSZHSLSZH
EKAH/EGTE

EHAM/EDVV
LOWS/LOWS
EDOK/ESSB
EDLR/EDLP
EGHR/EGHR
LOWS/EBLG
EDDF /EDDF

EDVV/EDVY

EGLF/EGLF
LSZASLSZA

EBAM/LFST/EBAW
LFSI/LFQA
EGHIfEGH]
EDDM/EDDS
EDOP/EDOP
LFPO/LFPO
LFoB/LFaB/LFaB
EDYR/EDYR

LFOR/LFOP



Air Atlentis

BY3T: CS-TEU O
CE-TIG DB
Cs-TIS 15,22,29

Mederlands bezoek

PH-BHH 09 PH-MCX
CTG 29 MDX
Doa 10 KAC

Tranzsavia

B737: PH-TVP 17,24 PH-HVF 16,23

PR-TVR 03
PH-=TVS 10
22 PH-PHZ
26 RFI
14 S8G

Sultan Air
B7S3T: TC-JUP 18,28
PH-HVM 02,09,30 TC-Juj 19,25
PH-SBN 11 PH-3BZ 11,24
SB5 10 s0D 12
SEY 10,29 SNE 29

Een flinke lijst deze keer met als topper de BAe 1456 van Air Jet op de 162,
1 deze maand vier keer zien, Brit Air was er tweemaal met
de ATR, Airdet op de 3° met een F27 en Stellair op de 29" met de fraai

Leopair Liet haar Gulf

beschilderde Fairchild

F2V F-GEXZ.

Sultan Air begon haar veksntievluchten op de 18% waardoor er dus voortaan elke
deg een 737 naar een vakantiebestemming vertrekt. Opmerkelijke biz- jets de CeS&0
N302T, de Faleon 50 ME1U, de BAe125-800 HB-VKJ en de CesS50 WIS9M.

CIVIEL  JULl 1992
iyl C=FUWRY Pabé
00-181 Ces00
02  D-GHAT Padd
F-GERL Bew0
G-BJYC Ce&ds
OY-SUR PEE
VR=CTL Ca5&0
03  D-ICHT Be300
06 G-BMZD Bell
00-RJA R228
DO-RJG R22
08  D-ICHT Be300
F-GJBS Bedl
G- FOOD Be200
0o-RJQ R22
09 C-FHhY Pass
0o-1B1 Ce500
00-RJG R22
OY-PAM B2
10 G-BJLK SH330
13 D-IMLR Ce310
G-BMZD EeSD
00-RJA R22
T4  DD-WAT TCAFD
F-GEPE Pa31T
15 D-CCHB Daz0
D-1CHT Be300
D-GARD Padi
F-GCECB Ce310
G-BKMA MoZD
G-BMYY Be200
G-BMZD Be?0
16  D-CREW Lj55
D-ICKT B30
F-BXLE Pa3iT
G-BMZD Bedl

Ibis

Camargue Air Tp
Carters

Sundir

Remo Invest
Augusta Air
Cega

05 Helicopters
05 Helicopters
Augusta Air
Proteus

Spec bridge

45 Helicopters

Ibis

95 Helicopters
Huginm Aviation
Celtic

Cega

a5 Helicopters
Western Air Taxi
Pan Europeenne
Daimier-Benz
Augusta Air

Breton

Coega
Aero-Dienst
Augusta Air
Pan Europeenns
Cega
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BIKF/EHGG
EBAW/SEDDL
EDTD/EDTD

CHE105

LFPB/EHAM

EGNX/LEPR
EXHY/EKHY
EGKBJEGKB
ETLS/EDDF
EGHR/EGHR
EHBD/EHSE
EBZH/EHBD
EDDF/EDDF
LFRM/LFRM
EGNX/EGHX
EBZH/EHHV//EBZH
EHGG/EGPK
EBAW/LFST/EBAM
EBZH/EBEZH
EKBI/LFRM

CIC517/518

EDRY/EDRY
EGHR/EGHR
EBZH/EHKD
EBKT/ETES/EDBT /EBKT
LFLY/LFLY

ETLS/LEGE
EDQD/EBKT

EGNH/EGMC

LEGE,/EDDF
LFPN/LFBI
EGHR/EGHR



G-OLAF Bef0 Cega
17 G-BSCH TB20 T&G Engineering
LX-ETH Cadd1 Luxair
oY-BYd Fa’l Air Alpha
20 G-TJH1 Ce500  Trustair
SE-TAY Pal2i
21 F-BXSX Pa31T  Barelays
22 F-GIAL Be20d Ste Bail
G-BJYC Cedd5 Carters
G-ENUN Ee58 BMA
2%  D-EADC Pabd
00-RJP RZ22 05 Hel icopters
24  D-1CHT Ee300  Augusta Air
HE-LQB Mu2 Speedwings SPW135/138
PH-FGE FE7 F27 Association FFADOY
27 G-TWIZ RET14.  Cox
N1163A Moz
O0-RJA R22 Q5 Helicopters
28 G-BMZD EeR0 Cega
G-FISH Ce310 Bostonair
SE-KFZ PaZi
O0-RJA R22 05 Helicopters
29  [-I1CHT Be300 Augusta Afr
30 ©OO-RJO R22 @5 Helicopters
31 OD-RJO R22 g5 Helicopters
oY=8YJ Pa3l Air Alpha
NEFSK Ce210
Sultan Air
Brif: TC-Jup 02,09,.235,31 TC-JUR 03,10,75,30 TC-VAA
TulS4: CCOP-85579 24
Air Atlentis
Briv: CS-TIS 06,13,20,27
Transavia
BT37: PH-HVF 28 PH-HYM OF PH-TVR 01,29
PH=HVG 14,21 PH-TVP 08,22 PH-TVS 15
Nederlands bezosk
PH-AMT 03 PH-MCY 02 PH-5BS 01,09
ALW 28 MDX 23 SBU 10
BMP 20 NLE 16 58X 15
BNS 20 SBE 10 582 07,15
BYT 16 SBN 07,110,156 SDA 27
DAK 15 SBD 27,28 TWP 03-05
WP 31 sBp 23,31 vss 01,03

Weer een hele rits nummers achter elkaar waar

De vakantiecharters maakten wel wat goed, met name het
deor Sultan Air was zeer de moeite waard.

im juli wielen op de Remo Citation ¥V VR-CTL, de Celtic Airways Shorts 330 G-BJLK
en de nieuwe Aero-Dienst Learjet 35 D-CREW. De canadese Patd C-FWHV op de eerste
wat op een afleveringsvlucht. De rest wvan de maand wWaz niet zo schokkend te

MCEREn .
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LFST/EGSS
EGTF/EGTF
wes s FELLY
EBAW/EHDL /EBAW
EGHH/ECGHH
ESMS/ESMS
LEPN/LEPH

EHBE/EGNX
EGNX/EGNX
EDDH/EDDH
EBZH/EBZH
EDDF/EDDF
LSGG/LSGE
EHAM/EHBEK
EGKBFEGKE
EDLM/EDDZ
EBZH/EHBD /e
EGHR/EGHR
EGNX/EGNX
EDRY/. ...
FEHMEZ
EDDF/EDDF
EBZH/ENSE
EHSE/EBZH
EBAW/EBAW
ZEDW/EDFE

17

we niet teveel woorden aan wuil
zul len maken. Zoals gewoonlijk zijn de vakantiemaanden erg stil op Welschap.
inzetten van een Tull4



CIVIEL il

03 00-RJQ R22 05 Helicopters
04 D-TAMK Bef0 DAL Leasing
07 H2451B Gcla
oY-BYJd Pa3i Air Alpha
10 EC-EaP Da20 Alfa Jet AJEBOZ/E03
G-BMZD Badl Cega
0o-5Y2 pa0s
00-RJR R22Z2 05 Helicopters
07 -CPH Ce500  Jensen Aviation
11 00-RJR R22 Q5 Helicopters
OY-PEM Pakh
12 D-CCMB Da2l Daimler-Benz
13 G-KINK Ce340  Hulbert of Dudley Ltd
NS53A Pads
DE-GSC Dail Tyrolean Jet
16 D<IFUM Be?l Alr Connect
G-AYWE Pazi Robertson
16 D-l1AWK Be20 DAL Leasing
17 OD-RJA R22 05 Helicopters
18  HB-LNM Ce34l
O0-WAT TCAR0  Western Air Taxi
Do-wWio Celsl
19 G-BHXX 820 EAC Components
20  HB-TKW CL&01  Aeroleasing FPG319
21 D-1ASA Be55
00- JGB Mol
23 N953A Pals
24  D-HHRE 5355 Rhein-Ruhr
00=RJA R22 05 Helicopters
LN-AKE Fer Busy Bee BEESS11/3511
25 D-1CHT Be300 Augusta Air
D-ILTD Be200 LT Osnabriick
F-GdXX Ce540 Decoax
G-EKMA Ma2d Breton
00-RJO RZ2 Q5 Helicopters
SE-DLL WW1125 Air Sweden SDND25
SE-DVG Das0 Volve
26 F-GHIV Bedd Air Vendse
G-SKKA Pa3l Skylane Air SKKE18/819
LN-AKB F2r Busy Bee BEE3514/9514
H12TGP Pa3iT Race Management
SE-KIU Pazs
27  G-BJIR Ce500  Avn Besuport AVBBY1/872
G-0BEL CeS00  Awn Beauport AVBTT1/TT2
G-BMZD Befd Cega
OY-BED TC6¥0  Flight Com
28  D-CAWU Ce360  Wirth
G-BMZD Be¥0 Cega
31 Do-RJo R22 05 Helicopters
Sultan Air
BT37: TC-JUP 06, 14,20,28 TC-JUR 07,13
Tulb4: CCCP-B5238 21,27
Air Atlantis
BF37: C5-TIS 03,10,17,24,31
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EBZH/EHHD
EDOR/LIPBSEDOP
EBNM/EHRD
EBAW/EBAW
LEGE/LEMD
EHDL/EGHR
EHTE/EHTE
EBZH/EHBD/ns
EHDL fEKAH
ng JfEHMZ
EKBI/EKBE
EDDS/EDDS
EGBB/EGEB
EHRD/EFFD
DTMB,/LOWI
EDDHSEHDL
EGCL/EBOS
EDOR/LOWW
EBZH/EHMD
LSGG/LSGG
EBKT/ETBS/EBKT
EBAW/EBAW
EGKE/EGKR
LTBASLTBA
EDENS . . ..
EBZW/EGPH
EHBDJEHTE

EBZH/EHBD/ns
EMGH/EDDMW
EDDF/EDDF
EDWO/EDLG
EHAM/LFPM
EGSC/EGMC
ns SEHMZ
ESEB/ESSE

LFBI/LFRI
EGMC/ECMC
EDBB/EHRD
EGSS/EGED
EHGG/ . . . .
EGJJSLFGY
EGJJSLFGJ
EGHR/EGHR
ESSB/EHAM
EHRD/EDOP
EGHR/EGHR
EBZH/EHND



Transavia
BT37: PH-HWF 04 PH-HVG 11,18,25  PH-TVP 05 PH-TVR 19,26

PH-TWS 12

Heder Lands bezoek

PH-BEC 20,21 PH-PTD 05,06 PH-SRA 10,21
goa 13 RWM 25 sVl 13
ETF 31 SBG 13 TLE 04
Fxa 1B SBN 08 THP 26
HLM 19 SB0 06 255 04
HRH 25 DA 20,24 127 21-23
1RO 18 sDE 25

Augustus bracht ons de Spaanse Felcon 20 EC-EQP, de Challenger HE-IKW en een Air
Sweden Westwind. Busy Bee vloog een chartertje op de 26% en dat waren dan wel de
hoogtepunten van deze maand.

CIVIEL T 1

08 D-CCOB Daz0 Daimler-Benz
G-SKKC Ced0&  Skylane
LN-KCG Bev0 Westwing

1 -DAWC MDE Alitalia AZB534
0%  G-LMMY Fa3l
F = GHME ATR42 Britair

CCCP-TR676 1118 Aeroflot
14 LY-AAS Yakd2 Lithuanian
15 G-JETA Ce550 IDs

nizic CeS50 Digital
16 [-SHAR Das0 SHAM
22 G-BMZD Bedl Cega
24 G=SKKA
HE-AEA
oY-CcYT
PH-DDA pEs Do
SE-KFZ Svetruck
29 F-GIAC Sk Dirac
G=0CPJ Ce500 Whyles

30 D-ALME Da®0d

Ma twee hele saaie vakantiemaanden begon een spetterend september. Het italiaans
veetbal elftal kwam met een Alitalia MD8 naar Eindhoven woar een wedstrijdje
tegen ons nationaal team, een CSVE-team uwit het GO5 werd opgehaald met een heuse
1L=18 en een aantal Litouwers kwamen in Eindhoven wvoetballen en toonden ons
trots een Lithuanian Airlines Yak-42. Trouswe lezers weten ondertussen dat dit
niet het volledige overzicht van de maand september is, daarvoor moet U helaas
nog tWee maandjes wachten.
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ACTUEEL

316S50N

Als de F-163 van 316 squadron terugkomen wvan het fase onderhoud dan blijken ze
ook meteen voorzien te zijn van het Ilésgn embleem en zodoende zijn nu bijne
alle toestellen neoast de bekende Were-di steartbend ook wvoorzien van een
(helaas) toned-down badge op de staart.

Yoor de rest valt nog te melden dat in de zomer-periode een groot gedeelte van
het personeel wvan het 316 sguadron naar Goose Bay 15 geweest en rest nu nog
allecn mog het bekende overzicht.

Eigen toestellen

4136 | & | 314 embleem
142 | A | 314 embleem
143 | A | 3156 embleem
201 | A | 316 embleem | terug van onderhoud op 27-08
363 | A | 316 embleem
366 | A | 316 embleem
208 | B | 316 embleem
211 | B | 316 embleem
369 | B | 316 embleem
657 | B8 | 316 embleem | terug van onderhoud op 10-09
882 | B | 314 embleem

Geleende toestellen

J-148 | A | 3ldsgn wvan 03-08 tot en met O7-08
209 | B | 314sgn van 24-07 tot en met 31-07
365 | A | 3lisgn wan 13-08 tot en met 21-08
358 | B | 3ldsgn wvan 03-08 tot en met 02-0%

334s0n

Nog steeds is het squadron is erg actief met het verzorgen van diverse vluchten
ten behoeve wan de Verenigde Naties, het detachement in Cambodja verricht zijn
UK-werk naar wens en de vluchten nasr het voormalige Joegoslavié gaan met de
nodige moeite ook nog steeds door,

Daarnaast is het 334 sguadron ook begonnen met wluchten naar het voormalige
Dost-blok, dit in het keder van de CS5E-akkoorden en het deelnemen aan de diverse
open dagen in deze landen.

VYoor wat betreft het werkpaard van 334, de onvermoeibare F-27, wvalt te melden
dat ze weer wat langer mee zullen moeten mu de beslissing over de sanschaf wvan
een opvolger weer een jaar s witgesteld. Wel zullen ze het met minder
toestellen moeten gasn doen want zodra de KDC-10s aankemen bi] het 334 squadron
zullen drie Friendships uit de dienst worden gencmen.

14



Wit cfs in Cambod ja

Wit cfs in Cambodja

met UN-stickers

Wit ¢fs zonder UN-titels
met UN-stickers

Wit cfs met grote UN-titels
Wit cfs in Cambodja

A . S B MO

P = S
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SQUADRON-ROTATIE 316 SQUADRON MET 15 SQUADRON

Nadat het eerste gedeelte reeds in mei wan dit jaar op RAF Honington had plaats
gevornden begon op 22 september het tweede gedeelte wvan de sguadron-rotatie
tussen het 3146 sguadron en het 15sgn, voorheen TWCU, van de Royal Air Force met
de aankomst van & Ternado GR.1/GR.1Ts op Eindhoven. Ondanks eerdere gesloagde
pogingen om cde Tornada's in shelters te plaatsen hebben ze gedurende het gehele
bezoek op het 334 squadron platform gestaan. Je had ze dus makkelijk allemaal
kunnen zien staan wat voor Nederland toch wel een ongekende luxe is.

Op vrijdag 25 september is er een Tornado gewWisseld en op dinsdag 29 september
iz een extra Tornada binnengekomen, dit woor het feest op die avond. Op
donderdag 1 oktober kwam er weer een einde @an de pret en wvertrok het 15
sgquadron weer nasr Engeland. Wierma volgt een overzicht van de Tornado's welke
zijn geweest met daarbij enkele opmerkingen.

gerial| code|l wvan tat opmerkingen

ZASLE | S4B | 22-09 | 01-10 | oude THCU-markings
ZAS31 | 551 | 22-09 | 01-10 | oude TWCU-markings
ZASA3 | TC 22-09 | 01-10 | XV-markings

ZAS9S | TV 22-09 | 01-10 [ XV-markings

ZAGOT | Td 22=-09 | 25-09 [ XV-markings

ZA508 | TK 22-09 | 01-10 [ XV-markings

IAETS | F 29-09 | 30-0% | XV-markings

ZGya0 | ¥ 22-09 | 01-10 | 13sgn

BASE

De Fokker (of DASA?)} 30 PH-DMO schijnt door BASE van Fokker gehuurd te zijn. Het
schijnt de bedosling te zijn dat BASE =en lijn Twenthe-Parijs, en terug, gaat
onderhouden met deze F-50, Op 14 sugustus werd het toestel op Eindhoven
afgeleverd. Hierna een korte historie ven de PH-DMO.

De PH-DMO begon op P januari 1986 met ofn 10693 zijn bestasn en op 23 januari
1987 wologde de roll-out welke op 13 februari van dat jaar werd gevolod door zijn
eerste vlucht. Op 20 mei 1987 werd het cfn veranderd in 20103 en werd in juni
deelgenomen aan de Salon op Le Bourget. Op 25 maart 1983 werd de PH-DMO verhuurd
@an DLT en in september van hetzelfde jaar wolode een verhuur asn Philippines
Air Lines welke duurde tot Juni 1989 toen het toestel weer terugkwam woor
verhuur aan wederom DLT. Dit duurde tot 23 auvgustus 1991 toen het toestel werd
overgeviogen naar Woensdrecht voor opsles.
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HELMONDSE POLITIE-ULTRALIGHT P EINDHOVEN

be enige in Mederland door de politie gebruikte wultralight (zo'm vliegende
zakdoek) steat sinds 17 augustus gebaseerd op Eindhoven. Het toestel, een
Skywalker 141 met registratie PH-1Z7 is eigendom van de gemeentepolitie Helmond
en is ondergebracht in de Dynamic-hangaar. Met dit apparaat worden wooral
vluchten t.b.v. controle op naleving van de milieuvoorschriften uitgevoerd.
Controle op snelheidsovertredingen zitten er de eerste tijd nog niet in, het
verkeer rijdt mamelijk sneller dan dit ding wvliegen kanl Tot woor kort wWerd
vanaf een veldje bij Helmond gevlogen maar gezien het bijzondere karakter van de
viuchten heeft de Rijkes Luchtvaart Dienst bij wWijze van uitzondering toestemming
verleend om de komende wijf jaar gebruik te maken van Eindhoven Airport. Enkele
boze tongen beweren overigens dat de helmondse politie op dit moment onder haar
agenten iemand zoekt die het in dit artikel verstopte rekensommetje zonder hulp
van anderen met succes op kan lossen. Veel succes.

334 "GoODWILLM

Het eindhovense 334 sguadron ornderhoudt ondanks alle andere drukke bezigheden
sedert twee jaar banden met de poolse school "Skoly Podstawowe™ in Balice-
Katowice. Dit uit zich in het af en toe geven van financiéle steun en het sturen
van goederen, de schoolkas is mamelijk leeg en het ontbreekt de leerlingen aan
van alles. Onlangs hield het sguadren een inzamelingzactie die zevennonderd
gulden, oftewel zes miljoen (!} poolse zloties opleverde. Op een missie naar het
woormal ige costblok werd de schonl verrast met het persoonlijk owerhandigen van
dit bedrag door enkele leden wan het sguadron.

VERWACHT

Dankzij onze inlichtingendienst weten we fu al dat op & november het wilisgveld
en omaeving 2al worden opgeschrikt door een heuse Antonov An-124, tenminste, als
alles doorgsst. Velgens ingewi jden komt deze reus enkele grote machines gemaakt
door  Philips ophalen. Er 15 echter één probleem: deze toestellen Iijn
{officieel) te groot om op Eindhoven te mogen landen. Hoe men dit denkt te gaan
oplossen is ons niet bekend, het is te hopen dat enkele (dwarsliggende)
gemeenten hier geen lucht van krijgen! Dezelfde inpewijden hebben het ook over
gen  tijdelijke sluiting wvan de spottersweg omdet men bang is  wvoor...
luchtwervel irgen van de landends Antonov, jawell

Hoera contrast? Diezelfde dag worden ook drie engelse Tucanos werwacht die het
weekend zullen overblijven. Als de engelsen slim zijn parkeren ze hun
toestelletjes onder een vleugel van de Antonov, dan blijven ze als het tijdens
het witstappen regent tenminste droog!

AVONDVLIEGEN & NOODPROCEDURES

Het wordt weer wroeg donker en dus kunnen de F-146"s weer gasn awvondvl iegen.
Volgens de planning heeft dit 8l op 19 of 22 oktober plaatsgevonden, ook op de
maandagen 26 oktober, 2 en ¥ nowember zal door 316 squadron tot 10 wur ‘s avonds
worden gevlogen. Bij slecht weer wordt uitgeweken naar respectievelijk 29
oktober, 5 en 12 november.

Dok het andere wliegende squadron wan Eindhoven zal de komende tijd weel gean
oefenen. Ervaringen in Cambodja en Joegoslavié hebben aangetoond dat er behoefte
iz aan het becefenen van landingsprocedures onder moeilijke omstandigheden,
zoals glecht weer, Stinger-schutters, etc.
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BEAGLE

ILYusHIN IL28 BEAGLE

De Russizche [lyushin [lyushin IL28, door de MATO omgedoopt tot “Beagle®, was in
de wvijftiger jaren de standaard bommenwerper wvan de Sovjet-strijdkrachten. Het
toestel werd in grote aantallen gebouwd en bleef lang in dienst. Vandaar dat de
Beagle cok wel eens de "Russische Canberra®™ wordt genocemd.

DE SOVWJETS EN DE STRAALMOTOR

Zonder straalmotor was er geen I[L28 geweest, en zonder hulp wan nota bene het
westen had de Sovjet-Unie pas lang na de tweede wereldoorlog de beschikking over
bruikbare straalmotoren gehad. Ze hadden echter geluk en werden op meerdere
manieren geholpen bij het ontwikkelen wvan een eigen straalmotor. Dat deze
Yeigen™ ontwerpen in feite niets meer waren dan Kopieén van britse en duitse
types kon de Russen niet deren. Dankzi] hun corlogsbuit (veel duitse
wetenschappers, wesaronder deskundigen op het gebied wen strealmotoren, zetten
onder dwang hun werk woort in de Sovjet-Unie) en een wriendelijk .gebmar door
Groot-Britannié beschikte men binnen een paar jaar over motoren die absoluut
niet onder deden voor de westerse types.

¥reemd genoeg was de Sovjet-Unie wdSr de oorlog één van de pioniers op het
gebied wan straal- en reketmotoren. De russische tegenhanger van Frank Whittle
{de Brit die algemeen wordt gezien als de uitvinder wan de straslmotor), Boris
Stechkin, publiceerde al in 1929 zi]n uitvoerige "De theorie van straslmotoren'.
Zijn theorieén werden wel toegepast bij de ontwikkeling van raketmotoren maar
van een eigen straalmotor zou het niet komen. Een andere pionier, Arkhip Lyulka
van het Kharkovy luchtvaart instituut, rag ook toekomst in de straalmotor. In
1936 begon zijn team met de ontwikkeling wan een eigen ontwerp. Men ondervond
echter grote problemen, niet alleen door gebrek aan bi jvoorbeeld hittebestendige
metalen maar ook door scepticisme en tegenwerking ven de autoriteiten. Ondanks
dat werd in 1937 begonnen met de bouw van een prototype. Begin 1941 was ongeveer
0% wan de RD-1 (Resktiwny Dvigatel = reactie motor) compleet en de meeste
kritische onderdelen zoals de compressor, wverbrander en turbipe waren al met
succes getest. Helaas woor hen geraakte de Sovjet-Unie in corlog met Duitsland
waardoor onmiddellijk elk experimenteel werk gestaakt moest worden. De Sovjet-
straalmotor werd in de kiem gesmoord em het Lyulka team moest zich bezig gaan
houden met het verbeteren van motoren wvoor tanks en pantserwagens!

Toen het corlogstij zich gunstig begon te keren begonnen de Sovjet-autoriteiten
zich te interesseren in straalmotoren, niet in de laatste plaats wegens de
alarmerende berichten uit Duitsland over de daar geboekte vooruitgang. De eerste
poging om een straaljager te ontwerpen was een inderhaast ontwerp waarbi] een
normale zuigermoter niet alleen een propeller aandreef maar ook de compressor
van een primitieve straalmotor. Achteraf gezien had dit toestel, de MiG [-250,
geen tactische waarde maar men leerde wveel over hoge snelheden. De eerste
succesvolle straalmotoren Zouden van duits ontwerp zijn.
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In de herfat van 1944 wiel de eerate Messerschmitt Me282 straal jsger in Sovjet
handen, en na reparaties werd op 15 augustus 1945 testvlieger Andrey Kochetkow
met dit toestel de eerste Sovjet straalvliegtuig piloot. Omdat men de duitse
straalvliegtuigen te complex wond (!) besloot het Kremlin deze niet te kopigren
en te produceren, maar wel twee duitse types straalmotoren. Op 2 april 1966 werd
besloten de Jumo 006 als RD-10, en de BMW 003 als RD-20 te produceren, ondanks
de grote tekortkomingen wvan deze eerste generatie strazalmotoren. Uit de
prestaties van de eerste Sovjet straal jagers die met deze motoren uitgerust
waren concludeerde men echter al snel dat de RD-10 en RD-20 inferieur waren aan
de straalmotoren die het westen, en met name Groot-Britamnié  ondertussen
ontwikkeld had. Het eerste eigen ontwerp, de Lyulka TR-1 (Turbo Resktivniy =
turbojet) kwam wegens gebrek aan kennis en ervaring niet goed van de grond.

Het was duidslijk dat er snel een oplossing wvoor het straalmotor-probleem mosst
komen, en die kwam uiteindelijk wit een onverwachte hoek. Op uitnodiging van de
britse labour-regering, die zich regelmatig sympatiserend tegenover de Sovjet-
Unie opstelde, werden drie vooraenstasnde vliegtuig- en straslmotordeskundigen,
Artyom Mikoyan, Viedimir Elimov en Sergey Kishkin uitgezonden naar Groot-
Britannié. Tot hun verbazing kregen 21 dear gedetajlleerde informatie over de
britse straalmotor technologie. Als Elap op de wuurpijl kregen ze ook de toen
uiterst moderne Rolls-Royce Derwent 5 en Nene 1 strealmotoren te ziem. Bij
terugkaomst in de Sovjet-Unie gaven de drie deskundigen te kennen dat het gebruik
van Nene motoren in Sovjet straalviiegtuigen niet alleen mogelijk maar zelfs
waarschijnlijk was, en inderdaad, in september 1946 gaf de britse regering te
kennen 10 Mene strealmotoren te willen verkopen aan de Sovjet-Unie. Een half
jear later Werden er nog een 15 wverkocht. De Sov]jet-Unfe kreeg ook de
beschikking ower 15 minder krachtige Derwent motoren.

Dit wos de impuls die de Sovjet straalmotor industrie nodig had. Binnen enkele
dagen nadat de eerste motoren geleverd waren werden ze uit elkaar gehaald en
onderzocht. Enkele maanden later rolden Neme 2 en Derwent 5 motoren, onder de
respectievelijke aanduidingen RD-45 en RD-500, wvan de productieband! De
geschiedenisboeken wvertellen niet hoe bijvoorbeeld de VS hierop resgeerde, maar
het werd tijdens de Korea-oorlog snmel duidelijk dat de britse verkoop een voor
het westen bijna catastrofale beslissing was geweest!

ONTUIKKELING VAN ILYUSHINS SUCCESNUMMER

Gedurende de oorlogsjaren had het ontwerpbure wvan Ilyushin zich bewezen als
producenten van prima middelzware bommenwerpers. In tegenstelling tot
bijvoorbeeld de VS en Groot-Britannié keam de zware strategische bommenwerper
niet in het Sovjet militaire denken wvoor, men zag meer heil in vier kleine
bommenwerpers den één grote. Pas toen de rware kernbommen in het spel Waren

In tegenstelling tot westers gebruik stonden in de Sovjet-Unie de ontwerpers
en eigenlijke bouwers wen vliegtuigen los van elkaar. Wan overheidsinstanties
kreeg men wask het basisontwerp sangeleverd Waaruit een of mesrdere
ontwerpbura’s (OKB) bruikbare types moesten ontwerpen. Nea  het  succeswvol
afaluiten van de prototype fase Werd de produktie opgestart in een of meardere
van de telloze staatsfabrieken (GAZ). Een OKB was dus alleen maar
verantuoordelijk voor het ontwikkelen en testen van een nieuw type, met de bouw
had men niets te maken. Deze methode levert de ontwerpers weinig “feedback" op
waardoor problemen laat a@an het Licht komen en moeilijk te wverhelpen zijn.
Hoewel men hier helemaal wan af Wil stappen werken wveel bedrijven, waaronder de
Luchtvaartindustrie, in het GOS nog steeds op deze ongeschikte manier.
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legde de Savjet-Unie zich toe op het ontwikkelen wan echte lange-afstands
bommenwWerpers, overigens eerst door het kopigéren wvan de amerikaasnse B-29
Superfortress als de Tupolew Tud! Tijdens de oorlog deden Ilyushin ontwerpen
zoals de Il4 en L6 goed dienst, en het was niet meer dan normaal dat het
ontwerpbure dit werk na de sorlog voort 2ou retten. Ioals eerder geregd had de
straglmotor prioriteit gekregen en het was dasrom logisch dat een nieuwe
Ilyushin bommenwerper uitgerust zou worden met straalmotoren.

Het eerste type wat het levenslicht zag Was de Il22, een toestel dat heden ten
dage gezien wordt als een puur experimentesl toestel. Owverduidelijk is dat het
Ilyushin OKB zich heeft laten inspireren door de duitse Arado Ar234 “Blitze
straalbommenwerper. Het toestel wes echter groter, had een  bemande
geschutskoepel in de staart, en was voorzien van vier straalmotoren onder de
vieugel. Deze waren wvan het type Lyulka TR-1 welke zoals pgezegd geen succes
waren, waarschijnlijk was dat de reden dat de 1122 nooit verder is gekomen dan
de experimentele status. Met dit toestel det op 24 juli 1947 woor het eerst
vloog deed men veel ervaring op, wat later bij de 1128 van pas zou komen.

fiet tweede ontwerp was voorzien als een definitief productiemodel, maar ook de
1124 kreeg te kampen met de straalmotor-crisis in de Sovjet-Unie. Deze
opgewaardeerde 1122 zou de beschikking moeten hebben gekregen over twee Mikulin
TKED-1 straalmotoren, maar net als Lyulks had ook rivesl Mikulin problemen met
het ontwikkelen wvan een geschikte straalmotor. De sankoop van britse
straalmotoren was uiteindelijk de doodslag voor de 1124. Plotseling had men de
beschikking over een motor welke minder krachtig was dan de voorgeziene TKRD-1
maar wal betrowbaarder én beschikbaar. De IL246 werd herontWworpen met vier RD-45
(Rells-Rayce Nene) motoren waardoor echter wel het gewicht van de I124% werd
vergroot tot 28 ton. Dit deed de 1124 de das om. Hoewel de autoriteiten hierover
geen eisen haddem gesteld was [Ilyushin wan mening dat de vernieuwde [L24
ongeschikt was omdst het toestel te zwsar wes om op te kunmnen stijgen van
grasbanen. Op eigen initiatief feen zeldzaawheid in de Sovjet-Unie) begon het
ontwerpbure: weer helemaal wan woren af aan met het ontwerpen wvan een lichtere
tweemotorige bommenwerper welke rowel de prestaties van de witvoerig geteste
1122 als de voorgeriens 1124 moest overtreffen. Het resultast loog er niet om.

HET OMTWERP

Op 12 januari 1948 presenteerde Ilyushin OKE het definitiewe ontwerp: de ILZ8.
Het toestel was een samenraapsel wan oude en nieuwe stromingen in de toermalige
luchtvaart. Hoewsl wvoorzien vanm twWee straalmotoren had het ontwerp een
corventionele rechte wleugel. De romp  had een glazen neus wvoor de
bommenrichter/navigator en een jachtvliegtuig-achtige cockpit woor de (enkele)
viieger. Opmerkelijk detail was de bemande geschutskoepel in de Staart, een Vorm
van werdediging die de westerse ontwerpers na de tweede wereldoorlog direct
vernierpen maar tof voor kort bij Sovjet ontwerpers standaard Was, tot bij
vrachtvliegtuigen toe! Het opmerkelijke man de staartkoepel was niet de koepel
yelf, maar de Tavloed welke het had op de vorm wvan hat tosstel. Om het relatief
grote geWicht in de steart te compenseren wWaren niet alleen de vleugels wverder
den normsal naar achteren sangebracht masr ook waren de horizontale- en
verticale steartvlakken veoorzien ven pijlstand. Hierdoor kon de romp zo kort
mogelijk worden terwijl de staasrtvlakken toch zo ver mogelijk naar achteren
stonden. De geschutskoepel wes dus bepalend voor de klassiske worm wan de 1128,

De marconist/schutter had overigens gesn prettige besn in de I128. Niet alleen
zat hij eenzasm opgesloten in de staart, ook had hij in tegenstalling tot de
vlieger en bommenrichter/nevigetor niet de beschikking over een schietstoell In
noodgevallen moest hi] zich wit een noodluik werpen. Onnodig te zeggen dat hij
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bij ongevallen slechts een geringe kans op overleven had, op lage hoogte zoals
tijdens het starten en landen had hij geen enkele kans . Achter de vlieger
bevond zich het bommenruim. Voorzien was in bommen wan 50 tot 500 kg, één 1000
of 300 kg bom of extra rubberen brandstoftanks. In de door [lyushin zelf
ontuwikkelde [l-K& geschutskoepel waren 450 patronen voor de  twee HR-23
snelvuurkanonnen beschikbaar. De kanonnen werden door een simpel optisch wizier
gerieht, dus niet met radar. De vlieger had de beschikking over tuwee enkele afet
beweegbare HR-23 in de neus met 80 tot 200 patronen.

Technische gegevens van twee IL2B varianten:

128 11288
Lengte 17,65 m 17,65 m
spanwWi jdte 21,45 m 22,65 m
hoogte &, 70 m 6,70 m
wleugelopperviak 50,80 m &0,80 m
Leeggewicht 12890 kg 13510 kg
startgewicht 21300 kg 22680 kg
maximm snelheid 902 kmfu B76 kmfu
kruissnelheid 770 kmfu 750 kmfu
Landingssnelheid 185 kmju 180 km/u
stijgsnelheid 15,0 mfs +13.5 m/s
vliegbereik +2180 km 22400 km
Mot oren 2x KElimow vK-1 2x Klimow VK-1
stuwkracht per motor 26,456 kN 26,46 kN
maximum bomlading 3000 kg 7
bewapening 4% NR=-23 3x MR-23
bemanning 3 3

EERSTE VLUCHT WET BRITSE MOTOREM

Ma goedkeuring van het ontwerp werd in =znel tempo begonnen met de bouw wvan het
esrste prototype. De autoriteiten hadden ondertussen het belang van dit toestel
onderkend en hadden de [L12B de hoogste prioriteit gegeven. Vijf meanden na
goedkeuring was het eerste prototype reeds klaar, maar de eerste RD-45 motoren
waren nog niet beschikbaar. Om de eerste vlucht wooral niet te vertragen kreeg
Ilyushin de beschikking over twee wvan de dertig originele Rolls-Royce Hene
motoren welke ras in het prototype werden ingebouwd. Had men de medewerking wvan
de autoriteiten niet gehad den was men waarschijnlijk gencodzaakt geweest de
eerste viucht wuit te stellen en had het project minstens een jaar onwelkome
vertraging opgelopen.

Op 8 juli 1948 startte testviieger W.K. Kokkinzki wvoor de eerste viucht. Veel is
er niet bekend over het testprogramma moar vaststaat dat de [128 goed presteerde
met Weinig kinderziektes. Op een hoogte van 5000 meter werd een snelheid behaald
van B33 kilometer per uur, voor die tijd geen slechte prestatie, zeker niet voor

e

bit was geen wunicke eigenschap van de IL28, zo hadden bijvoorbeeld in de
britze Avro Vulcan bommenwerper alleen de twee vliegers beschikking owver een
schietstoel, de overige bemanningsleden moesten zich evensens behelpen met een
afwerpbear noodiuik. De situatie werd voor de bemanning nog eens verslechterd
toen de RAF begin jaren zeventig besloot wvan tactiek te weranderen en de Vulcan
alleen nog msar op zeer lage hoogte in te Zetten!
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een bommerwerper! Om te bewijzen dat de Il2B inderdaad van grasbanen op kon
stijoen werd het prototype uitgerust met twee PSR-1500 hulp-startraketten
{Rocket Assisted Take OFf in MWATO-termen) met elk 1,5 kilo-Neqton extra
stuwkracht, Het toestel met een startgewicht wvan 17,2 ton hed slechts 560 meter
grasbean nodig om op te stijgen. Eind 1948 kwamen de eerste productie RD-45F
motoren beschikbaar welke direct in het prototype werden ingebouwd. Op de op één
na laatste dag van 1948 werd de [128 met nieuwe motoren woor het eerst aan de
tand gevoeld. Ook dit moet weinig problemen hebben opgeleverd want al in de
periode tussen februari en april 1948 werden de staats-acceptatieproeven met
succes afgelegd. De 1128 was binnen één Jaar rijp voor productie. Terwijl de
drie grootste vliiegtuigfabrieken in de Sovjet-Unie op grote schaal begonnen met
serieproductie werd bij Ilyushin de eerste modificatie toegepast.

Het ontwerpburc van Klimow had zich beziggehouden met het kopiéren en productie-
rijp maken wvan de RD-45 motoren, en was daarna begonnen met het verder
ontwikkelen van deze straalmotor. Al smel had men een verbeterd ontwerp op de
tekentafel staan welke snel in productie werd genomen als de Klimow VK-1. Bij
Ilyushin probeerde men de 1128 zo snel en zo eenvoudig mogelijk aan te passen
wat goed lukte, alleen enkele modificaties aan de  motorgondels en
vieugelophangingen bleken noodzakelijk. De eerste [128 met VK-1 motoren vloog
voor het eerst op B augustus 1949, daarna werden alleen nog 1128's met deze
sterkere motoren gebouwd. Dit leverde geen nieuwe type-sanduiding op zodat alle
bommenwerper versies wan de [128 aangeduid  werden als simpelwes [128. De
productie verliep wvoorspoedig, op 1 mei 1950 tijdens de traditicnele parade
voerde de eerste 1028-eenheid een formatieviucht met 25 toestellen wit. Dit was
de eerste keer dat men in het westen deze nieuwe bommenwerper te zien kreeg. Op
de volgende pagina een drie-zijaanzicht van de standsard IL28 producticversie.

1L2BU TRAIMER

Omdat de [Ll2B door slechts één vlieger gevlogen werd ontstonden er direct at
problemen met de opleiding. Zeer weinig vliegers hadden ervaring met
straalvliegtuigen en werden direct op de standaard ILZ28 losgelaten, met alle
gevolgen van dien. Desarom kreeg bij Ilyushin de ontwikkeling wan een speciale
trainings variant de hoogate prioriteit. Hoewel dit toestel, aangeduid als [128U
(NATO codenaam "Mescot"), niet operationeel inzetbasr was deden de wvlieg-
prestaties niet onder woor de standaard I128. Het grootste uiterlijke wverschil
met de IL2B is de neus, waar de bommenrichter/navigator en de twee kanonnen
plaats moesten maken voor een tweede cockpit. Hierin nam de instructeur plaats
terwijl de leerling in de gewone cockpit zat. De wel ssnwezige steartkoepel was
niet voorzien van bewapening. Testvlieger Kokkineki wloog woor het eerst met dit
toestel op 18 maart 1950, het werd overigens al op 30 mei overgedragen aan de
luchtmacht waar het direct ingezet werd voor het opleiden van nieuwe vliegers.
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ILZBR FOTOVERKENNER

Terwijl in mei 1950 de serieproductie ven de [L2BU opgestart werd was men bij
Ilyushin al bezig met de viiegproeven wvan een andere varient: de [128R
fotoverkenner. Ook deze wvariant werd door testvlieger Eokkinaki wvoor het serst
gevlegen, en wel op 19 april 1950. Naar gelang de opdracht ken de [128R met drie
tot vilf AFA-32/20 camera's in het voormalige bommenruim uitgerust worden. Voor
het maken van nachtopnamen konden 12 tot maximeal 18 Llichtpatronen meegenomen
worden. Efgenlijk het enige herkenningspunt san de 1L28R zijn de twee 375 liter
brandstoftanks aan de vieugeluiteinden, deze waren niet afneembaar. Een andere
bijzonderheid is van buitenaf niet te zien: een hydraulisch systeem bracht wdér
de landing de wielen op de goede landingssnelheid om zo de levensduur van de
banden te werlengen. Viiegtuigbanden hebben normaal gesproken maar ecen Zeer
korte levensduur omdat ze op het moment van Landen (versneliing van 0 naar bijna
200 kmfu in een fractie wvan een seconde) zeer te Lijden hebben. Op het eerste
gezicht geen slecht jdee maar de langere levensduur van de banden weegt niet op
tegen het extra gewicht wan het hydraulisch systeem. Toch werden alle I[128R's
uitgerust met dit unieke systeem. Wegens plaatsgebrek werd dén van de twee
kanonnen wit de neus verwijdert, de staartkoepel was in tegenstelling tot de
11280 wel gewoon bemand.

= ] oo
#

AMDERE VARIANTENM

Dok werd in 1930 de 11287 torpedo-bormenwerper woor de Sovjet marine ontwikkeld.
In het verlengde bofmmenruim konden twee torpedo’s of enkele mijnen meesgevoerd
worden. De lading kon zowel van hoge als van lage hoogte afgeworpen worden.

In de loop der jaren werd elektronische oorlogsvoering steeds belangrijker, de
1128 bleek hiervoor een idesal platform. Vele standaard [12B's en waarschijnlijk
ook 1L2BR's zijn omgebouwd tot elektronische werkenners en stoorders. Hoewel
hierover weinig informatie bekend is staat vast dat er ten minste drie basis-
uitvoeringen waren welke mangeduid werden als ILZBRT, ILZ2BRTR en 112BREB.

AL snel werd het toestel gebruikt voor experimenten, niet allesn in de Sovjet-
Unfe maar ook in andere landen waar de [L28 in gebruik was. Voor Sovjet gebruik
zijn ten minste twee eenmalig omgebouwde versies bekend. De |12BLL werd gebruikt
voor het uitproberen van werschillende schietstoelen wearonder een neerwaartse
stoel bedoeld voor de Tu2Z bommenwerper, waarvoor de steartkoepel ingrijpend was
gemodificeerd. Een andere eenmalige ombouw, de 11283A, werd gebruikt wvoor
wetenschappeli jke onderzoeken 1n de atmosfesr.

Vreemde eend fn de bijt wes de Sovjet luchtvaartmeatschappi] Aeroflot die ook

een aantal 1128's in dienst heeft gehad. Begin jaren vijftig werden enkele
toestellen daarvoor omgebouwd tot onbewapende vrachttoestellsn en indertiid
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asngeduid als "1120", later dook de sanduiding 1L28P op welke waarschijnlijk
correcter is. De stasrtkoepel werd ingenomen door een radic-marconist terWwijl
het bommenruim geschikt werd gemaakt voor allerlef vracht, doorgaans drukplaten
voor dagbleden welke snel nsar de meest uiteenliggende regionen wvan het Sovjet
rijk gebracht moesten worden. Bovendien moest de 1128F de vliegers en
grondpersoneel vertrouwd meken met straalvliegtuigen woordat de Tupalev Tulls in
dienst zou komen. Hoelang Aeroflot met dere toestellen gevliegen heeft is niet
bekend, wel staat vest dst ze vanaf 1954 op Moskva-Wnukowo gestationeerd waren.

GEEM OPVOLGER

Net zoals het westen had de Sovjet-Unie wveel jnformatie uit Duitsland gehsald
omtrent de aldaar geboekte successen op serodynamisch gebied. Eén van de meest
belovende ontdekkingen waz het woordesl wvan pijlvieugels: grotere snelheid.
Tijidens het ontwerpen van de [1Z2B was hierover nog te weinig bekend om dit toe
te kunnen passen, maar toch volade er al snel een experimentele wversie met
sterkere VK-3 motoren en 35 graden pijlvlieugels. Beze [1285 bleek echter weinig
beter te presteren dan de standaard [128 rodat het project gestaakt werd. Ook
qua afmetingen vergrote [LZ85'en, aangeduid als [146 en [L54, kwemen niet van de
grond omdat een toestel wvan het Tupolev OKB, "wliegtuig NY oftewel "“type BAY,
meer belovend was. Leststgencemde zou witeindelijk in preductie worden genomen
als de Tuls "Badger'. Daarmee was de 1128 de lastste bommenwerper ontworpen door
Ilyushin, sindsdien heeft men zich alleen maar (met succes) beriggehouden met
het ontwerpen van transport- en passagiersvliegtuigen.

Overzicht van (bekende) 112B-varianten:

[128 (RD-45) originele productie variant met RD-45 motoren

1128 (VE-1) standasrd productie wariant met VK-1 motoren

il28LL experimentele variant voor schietstoel-proeven

IL28P ¢(1L203 ongewapende variant voor Aeroflot

1128R fotoverkenner

Il 2EREE variant voor elektronische oorlogsvoering

[128RT variant veoor elektronische corlogsvoering

IL2BRTR variant voor elektronische oorlogsvoering

11288 experimentele variant met pijlvleugels en VK-5 motoren
1LZ85A gespecial iseerde variant voor atmosferisch onderzoek
IL28T torpedo bommenwerper

1L28u trainer met tweede cockpit

DE DDR EN AMDERE BUITENLAMDSE GEBRUIKERS

Behalve in de Sovjet-Unie deed de 1028 wereldwijd dienst in vele andere landen.
Bijna alle Sovjet satellietstaten en andere landen in de Sovjet invicedssfeer
ontvingen in kleine of grote getallen de [128. Zelfs de finse luchtmacht heeft
lange tijd de 1l28R gebruikt als sleper woor schietdoelen. Hoewel het precieze
aantal niet bekend is zijn er zo'n 3000 Il2B's gebouwd. Ook China ontving de
1128 en ging dere vanaf april 1967 zelf (zonder Sovjet toestesming)d als Marbin
H-5 produceren, tot op de dag wan wvandaag zijn deze toestellen in operationele
dienst! De Harbin fabriek produceerde zo'n 1500 toestellen waaronder 185 HJ-5
trainers. Andere gebruikers waren onder andere Afghanistan, Algerije, Cuba,
Eaypte, Hongarije, Indonesié, Irak, Jemen, Marokko, Nigeria, noord-Korea, Polen,
Roemenié, Syrié, Tsjechoslowakije en Vietnam. De cubaanse toestellen zorgden in
1962 voor nogal veel politieke onrust toen ze tijdens de Cuba-crisis asan Fidel
Castro's communistisch Cuba werden afgeleverd. Na dreigingen van de WS werden ze
twee maanden later weer terug verscheept naar de Sovjet-Unie.
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De DDR iz een gosd wvoorbeeld wvan een latere gebruiker van de [125. Omdat
indertijd de Sovjet-Unie de DDR nog niet volledig vertrouwde als militair
partner kreeg de LSK/LV ({oost-Duitse luchtmacht) slechts de beschikking owver
tien 1128's welke niet eens operationeel inzetbaar waren. De tien toestellen
werden in de periode 1960-1982 voornamelijk gebruikt als doelsleper. Als zodanig
waren ze ondergebracht bij Ziel Darstellungs Staffel 33 (20533) op Peenemunde.

Het LSK/LV 1128 bestand was een sardige mix van uiteenlopende toestellen. Als
eerste werden in 1959 zeven [128B's overgencmen van een Sovjet eenheid op het
viiegveld Welzow. De eerste operationele wlucht werd in het voorjaar van 1960
gevliogen. De toestellen wWaren niet ingrijpend gemodificeerd maar in het
bommenruim werd een speciale kabelhaspel opgehongen waarop een 2000 meter lange
staalkabel was gerold, asan het wuiteinde van de kabel wazs een 8 meter lange
doelzak bevestigd welke als schietdoel dienst deed. Hoofdrzakelijk werd geoefend
met  de luchrafuweesr, bijna niet of Acoit met gevechtsvliegtuigen. Bekende
registratie-nummers waren 147, 182, 194, 205 en 208. Voor het opleiden wvan
nieude viiegers kreeg ZDS33 in 1981 de beschikking over sen 11280 trainer. Dit
toestel was eveneens afkomstig van de Sovjet luchtmacht op Welzow en kreeg in
ovostduitse dienst de registratie 193.

Midden jaren zestig kreeg ZDS33 twee tocstellen erbij, deze keer ging het om
twee [L2BR's welke daarvoor met civiele registraties DM-ZZ1 en DM-ZZK gebruikt
waren door VEB Flugzeugwerk Dresden. Ze waren voornemelijk gebruikt wvoor het
testen van de Pirna 0714 straalmotor. Deze in de DOR ontwikkelde motor was
bedoeld voor de Baade Ba152, een in Dresden ontworpen wverkeersvliegtuig dat niet
verder is gekomen dan het prototype stadium. Voor deze tests waren beide
toestel len behoorlijk omgebouwd. De navigatieradar was wverwijderd om plaats te
maken wvoor meetapparatuur, de navigator zat nu in de staart omdat zijn originele
plaats in de neus nu werd ingenomen door een ingenieur. De te testen MOTOr Was
onder het bommenruim bevestigd. MNa overdracht aan de LSE/LY werd alle
testapparatour weer uitgebouwd en kwam de navigator weer gewoon in de peus te
Zitten, de bewapening en radar werd echter niet terug ingebouwd. Daarna werden
ze langs de zeven [12B's ingezet als doelsleper, met als registraties 180 en
184. Van laatstgencemde is overigens ook het constructienummer bekend: 1207.

Pas in 1982 werd de 1128 buiten dienst gesteld. Op 20 oktober van dat jaar vicog
het lastste toestel, de 208, wan Peeremunde nsar Bautzen wear het in de
verzameling van de officiersschocl ten toon werd gesteld. De doelsieeptaak werd
op Peenesmunde overgenomen door de Tsjechische Aeroc L-39V Albatros. Ne de duitse
eenwording werden alle op Bautzen tentoongestelde vliegtuigen eigendom wvan het
museum Uetersen bij Hamburg. Hoewel de 1128 sindsdien niet is wasrgenocmen is het
waarschijnlijk een kwestie wan tijd woordat de 1128 in Uetersen weer te
bewonderen walt. Ook het museuwm op het prasgse wvliegveld Kbely bezit enkele
Il28's waaronder een [1280. Dit zijn niet de enige nog in Europa aankezige
toestel len maar een 128 als museumstuk is helaas een zeldzaamheid.

Tot rowver. Er moet nog wveel meer interessants te wvertellen zijn over de 1128
ware het niet dat er nog wveel informatie in het westen onbekend is. Misschien
komen we daar later nog eens op terug. De volgende keer tappen we weer uit een
héél ander wvaatje.
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REGIO

Twee regionale wliegevenementen, beide in Belgig, hebben de redaktie weten te
bereiken. Een wverzoek aan de lezers: macht U bij zo'nm evenement in de buurt
aanwerig zijn geweest, en U heeft daar gespot, geef dan a.u.b dit aan ons door.
U doet er anderen misschien een groot plezier mes. Doorgaans zijn de verslagen
van dit soort kleine viiegshows in bladen zoals "Scramble" behoorlijk envalledig
ordat de inzenders bijvoorbeeld geen “warbirds®, laat staan burgervliegtuigen
gpotten, leder zijn heug en meug, maar we willen wel graag alles wat er in onze

regio gebeurt “compleet" krijgen. Ook foto's zijn witeraard méér dan welkom!

HECHTEL -LEOPOLDSBURG (SANICOLE) 26.09-08-92

Deze groots aangekondigde show wiel om meerdere redenen ietwat tegen: ten eerste
kwam de grote publiekstrekker, een Russische Mi.28 Halo helikopter, niet
cpdagen. Ten tweede moesten de bezoekers een behoorlijk santal frankskes
ophoesten om alles te zien. Verder was het geen slecht gehesl. De met een *
gemerkte teestellen vlogen vanaf Kleine Brogel, hoewel "Green March" en de L-39
na hun shows toch op Hechtel lapdden. De Hunmter (ex Klu!) kreeg na de start
vanaf Brogel zijn neuswiel niet ingetrokken. Ma een succeswvolle voorzorgslanding
{met normaal uitgeklapt neuswiel) werd even later toch gestart, omdat men anders
geen vergoeding van de organisatie zou krijgen (geen show: geen geld). Achteraf
kan men daar waarschijnlijk toch near fluiten want in de nacht na de show is uit
het clubgebouw de kluis met daarin de gehele opbrengst van de show {letterlijk

mil josnen franks) gestolen...

{c/s = colour scheme = kleurenschema)

Alouette 111 A-324, A-350, A-398 KL I0Dsgn "Grasshoppers"
ﬂ.'-ﬁﬁ_’l, A-465 " ]

Auster ¥ (TI347) /PH-NET ex AAC

C-1304 CHIO BLu 20sm »

CAP.230 0&/CH-ABT, OF/CHN-ABJ FARMarrocaine "“Green March® *
08/CH-ABK, 0F/CH-ABL L LU *

Chipmunk T.20 1372/00-NFO ex FAP

CM.170R (HT9) ex BLu "Rode Duiwelg®

Extra 300 D-EWAP

F-111E &68-0010/UH USAF TTFS ]

F-164 FaZ2 BLu 3ism *

Fury FB.10 (2433/77115" MLD cfs, ex Irak *

Harrier GR.T 2G505/A4 RAF 3sqgn "

Hunter 7.53 (W-307/ET-2T4) Jet Heritage ex KLu & KDF

Kaydet G-111G "Crunchie"

L-18C (181562 )/00- FLY USAAF ¢/, ex ALAT

L-218 (R-111)/PH-VCY SVM Seppe ex Klu

L-3% OK-GXA Aero L

L.410UvP-E20C 0K - WOL

HMosguito T.3 RRZF9/HT-E BAe ex RAF L

&1 E-1/00-PCH, E-17/00-MCH ex KLu

SA.ZG1F 1562/ 8FD ALAT ARHC
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BABLEM &162/AET ALAT ARHC

Sea King HAS.6  XW&TO/592 RH T&sqgn

Spil:fire PR.YIX PS915 RAF BoBMF &
Su.26 02166450

T-334 (CT-13%) (21261 )/ M54-212619 HIZNVE USAF cfs, ex RCAF *
Tornado F.3 LR | RAF 2%sqn, jubileum cfs
Tucano T.1 ZF315 RAF *
Zlin 50Ls OK-WR1/1, OK-WRJ/2 Hjnimaxt

OK-WRK/3, OK-WRL/4 u

Plus de volgende sportkisten:
D-ECKA, D-EESI, D-EHKB, G-AGRK, G-AJHS, LX-J0S, N1B994, N2549v, N&3090, N902TT,
OH-PMEK, OD-ACS, OO-EWL, OO-LNC, DO-MEV, OO-MFG, OO-WTF, OQ-PCL, 0O-PRO, 0O-SIL,
D0-SML, 00-T&1, PH-BST, PH-T41

WEELDE zo.13-09-92

Het iz niet bij iedereen bekend maar dit weld is eigendom wvan de Belgische
luchtmacht. Regelmatig wordt hier met militeire toestellen geoefend en tot voor
kort vleogen de Luchtksdetten venef dit veld. Het weld stast op de nominatie om
binnenkort gesloten te worden. De lokale zweefwliegclub organiseerde een kleine
open dag met medewerking van de land- en luchtmacht. De F-16 en Magister wlogen

vanaf Kleine Brogel. Het schokkende resultaat:

AL 10940
Alouette 11
BN.24
CM.1TOR
F-16A

SF. 240D

HOG
A23
B12/LL
MT30
FAYOD
5T4B

En het lokale motor- en zweefwlisggeweld:

D-KBCE,
00-VAD,

0O-AKK,
00-WIS,

BLa

BlLu
"

SLV

33sm

10w
S&m

00-DRS,  0O-GVE, 00-KMZ, OO-MVH,  ©O-RED,
00-28W,  00-ZDK/AH, 00-2GC/EP, 00-ZGK/CB, 00-ZGL/ILL,
00-ZGW/HE, DO-ZHY/HL, DO-ZJASJA, DO-ZJG/45, DO-EKL,  00-2KS,  0O-ZKU,
DO-ZNF/KF, 00-2PJ/17, OO-2PP,  0O0-2ZWU,  00-ZXT/71

00-2KW,
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‘ER WAS EENS . . .

Alvarens wverder te gasn met de belevenissen van het canadese 439 sguadron op
Eindhoven eerst de vertrouwde twee maandjes na-oorlogse RAF vliegbewegingen:

RAF=-MOVEMENTS FEBRUARI EN MAART 1549

februari 1949

02 PH7SS Anson C.xll V35884 Oxford 1
FT342 Harvard 11B 23 PHSA0 Anson C.X11
03  PH&&T Anson C. XL TH225 Ansonm C.XIX Srs.i
04  PHSPO Anson C.XI1I KN3BS bakota 1V
NJ&E36 Buster AOP.V PRT36 Tempest 11
07  PHS4D Armson CXIT PRTLS Tempest 11
0%  PHS®O Ansan C.X11 24 TX161 Anson C.XIX Srs.1
10 PHS&0 Anson C.XII 25 MV259 Spitfire FR.XIV
PH&DT Anson C.XI1I 26 WP535 Anson C.19 Srs.ll
VK116 Auster AODP.G6 27 w225 Anson C.XIX Srs.1
17 PHE15 Anson C.XI1 VHI18 Anson C.19
21 PH710 Anson C.X11 WHETT Anson C.19
TXz22 Anson C.XIX Srs.1 SMRET Spitfire FR.XIV
VM319 Anson €.1% 28 PHSS4 Anson C.XI11
22 PHS29 Anson C.XII PHTTS Anson T.XI1
PHE15 Apzson COXII TX225 Anson C.XIX Srs.1

Op de 26% stond ook Anson PH5D4 vermeld wat echter een regi van een Oxford is.

maart 1949

o3 PH554 Anson C.X1T 22 PH&AT Anzon C.X11
TAS?1 Mosquito FB.VI TAS1 Mosquito FB.VI

09 P19 Mosquite B.35 HM202 Oxfard 1

10 PHBST Ansan C.XIT 24 PH&SE Anson C.XI1

14 vM322 Anson C.19 wH322 Anson: C.19
YM3&T Anson C.19 25 WM32Z Anson C.19

15 PH529 Anson C.XIT 27 TX157 Anson C.X1X Srs.2
VM322 Anson C.19 28 TX15T Anson C.XIX Srs.2
VHIST Anson C.19 29 PH&MY Anson C.XIT

17 PHBET Anson C.XII 1| PHS529 Anson C.XI1
VM3&T Anson C.19 wL33y Anson .19 Srs.011
KF216 Harvard 11B

19 HJ&34 huster AOP.V Met dank a@an: "British Military
HHTE3 Spitfire X1V Aircraft Serials 1878- 19874

20 HN202 Oxford 1 {Bruce Robertson, MCP 1987}

Twee opmerkingen bij deze maand. Ten eerste stond op de 6% een Anson vermeld met
Vampire regl TX841, en ten tweede sen incompleet Auster nummer op de 17°: T 433,
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439 SQUADRON RCATF

En dan nu verder met het canadese 439 squadron. Zoals in de vorige ACE uwitwoerig
is uwitgelegd hebben wij beslag weten te leggen op de squadron dagboeken wan dit
sguadron tem tijde dat het op Eindhoven was gebaseerd. In deze twee dagboskan
worden de dagelijkse activiteiten zd wuitvoerig beschreven dat het ons
intareszant leek om hieruit enkele fragmenten uit te lichten. Deze kesr nemen we
Zo maar een wWillekeurige dag: 28 oktober 1944, Wat gebeurde er 48 jmar geleden
in het Luchtruim boven en rond Eindhoven? Een tipje van de slufer:

28-10-1944  dagboek 1: kort dagelijks overzicht

De ochtend was helder em zonnig, het kostte ons enige tijd om weer aan het felle
zonlicht te wemnen. De dag zag er veel belovend uit, er waren vier missies
gepland en een sector verkenning. Deze werd uitgevoerd door FfO R. Laurence en
W/0 5. Church, Church vloog tijdens deze missie voor het eerst bij ons squadron.
Maar niet alles op deze dag was zo zonnig. We hadden de grote pech om F/70 M.P.
Laycock (J.22035) te werliezen. Het we= tijdens de eerste missie ven vandaag,
het sguadron bombardeerde een  spoorweg  twee mijl  westelijk wvan Deventer
{Holland, kaart referentie Z.BB0&). "Maurice" kwam van het 123sgn in Canada en
had 77 mizsies gevlogen met sen totaal van 73.45 wur. Het wverlies wan Maurice
was een zeer grote klap wvoor het squadron, jedereen ral zijn positieve
instelling missen. Hij was wvan plan om na de corlog op het ministerie te gaan
werken, maar het toeval deelde hem een dodelijke klap uit. De middag werd al
snel bewolkt en er stak een stevige wind op. F/L MW.L. Saurders kwam eindelijk
uit Engeland terug met een nieuwe Typhoon. Gisteren werd onze mess overgeplaatst
wan het oude dujtse gedeelte nsar een school woor ponnen in opleiding in
Eindhoven. Misschien dat de jongens nu eindelijk fatsoen leren.

2B-10-1 : drie migsi

Datum Type Nummer  Vlieger Missie Vertrek  Terug
28-10-44 Typhoon b MPi51 F/L Hogg Dive-Bombing  08:10 09:10
28=10-44  Typhoon Ib  MWB04 F/O Cote Dive-Bombirg 08:10 9:10

28-10-44 Typhoon Ib  PD354 F/O Laurence Dive-Bombirg 08:10 0%:10
28-10-44  Typhoon Ik PD4LG2 F/0 Bernhart  Dive-Bombirg 0B8:10 09:10
2d-10-44 Typhoon Ib  ..... F/O Laycock Dive-Bombirg  08:10 =

28-10~44  Typhoon Ib  PD4ST F/O Carr Dive-Bombirg 08:10 o:10
28-10-44  Typhoon Ib  MP145 P/O McBride Dive-Bombirg  08:10 0910

Dit was de eerste missie sinds vier dagen, de jongens waren daarom een beetje
onrustig. F/L Jimmy Hogg leidde het squadron de lucht in met omder de vleugels
500 pord san bommen die bedoeld waren wvoor een spoorweg vier kilometer ten
westen wan Deventer. Het was een prachtige cchtend en spoorweg was goed te rien,
er hing een beetje nevel overheen maar dat was geen probleem. De jongens naderde
de spoorweg vanuit westelijke richting om het overvliegen van Deventer te
voorkomen. Ze wvlogen mu parallel met de spoorweg, ze rolden over Links en doken
van oost naar west. De leader had amper zi]n commardé tot aanvallen gegeven of
de luchtafweer begon te knallen. Eerst werd de lucht gevuld met 20mm, daarna een
compleet gordijn wvan 40mm en weer kort daarna woegde de BA's zich daarbij. Dit
was het zwaarste luchtafweer die de vliegers ooit waren tegen gekomen en het was
daarom ook woorspelbaar dat sommigen wvan ons zouwden worden geraakt. Jammer
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genoeg was het F/0 W.P. Laycock die door het noodlot werd uitgekoren. Hij werd
gergakt, vioog desarna meteen in brand en spinde naar beneden. We gaan er vamuit
dat hij daarbij is omgekomen. Minstens enkele bommen zijn op de spoorwen terecht
gekomen en de andere zaten daar zeer dicht bij in de buurt. WNa de aanval werd
meteen een formetie gevormd en onder begeleiding ven de luchtafweer werd er

richting Eindhoven gevlogen.

Datum Type Nummer  Vlieger Missie Yertrek  Terug
28-10-44  Typhoon Ib  MP145 F/O stelter Dive-Bombing 11:30 12:40
28-10-44  Typhoon Ib  MNBSS F/L Lambert Dive-Bombing 11:30 12:40
28-10-44  Typhoon Ib  MNERT F/0 Rassenti Dive-Bombing 11:30 12:40
28-10-44  Typhoon Ib  MN%E9 F/O Fraser Dive-Bombing 11:30 12240
28-10-44  Typhoon 1b  PD492 F/O Laurence Dive-Bombing 11:30 12:40
28-10-44  Typhoon 1b  JRS00 F/O MacDonald Dive-Bombing 11:30 12:40
28-10=44 Typhoon Ib  PDSS4 F70 Smith Dive-Bombing 11:30 12:40
28-10-44 Typhoon Ib  MNGE2 F/O Martin Dive-Bombing 11:30 12:40

Deze missie betekende het terugkeren naar een oud doel en was dus bekend bij
alle piloten, het is de spoorweg die ten noorden van Almelo Loopt. Almelo is een
grote nederlandse plaats vlak bij de grens wan Duitsland. F/0 Johnny Stelter
leidde deze missie. Het doel werd aangeviogen wanuit het westen om daarma in een
Wijde linker bocht richting het zuiden te gaan vliegen om zo parallel aan de
spoorweg te komen. De piloten dokem toen over links in een steile duik 70
graden) naar beneden toe. De eerste twee paar bommen vielen als gevelg van een
sterke rechter wind langs de spoorweg. “Red Three" bracht tijdens zijn duik hier
#en correctie op aan en #ijn paartje viel dus ook precies op de spoorweg terwijl
alle andere bommen er zeer dicht in de buurt vielem maar niet er op. Het
luchtafwear wWwas vri] hevig maar begon pas toen we kiasar waren Zodat we rustig
weer 1n formatie kenden gaan vliegen en terug konden keren naar de basis.

Datum Type Hummer  Viieger Missie Vertrek  Terug
28-10-44 Typhoon Ibh  PD4S¥  S/L Fiset Dive-Bombing  14:20 14255
2B-10-44  Typhoon 1b  HHESS F/O Stelter  Dive-Bombing 14:20 14255
28-10-44  Typhoon 1b  MNEES F/L Hoga Dive-Bombing  14:20 14:55
28-10-44  Typhoon Ib  PD4S2 F/0 Bernhart  Dive-Bombing 14:20 14:55

43920n heeft een zeer goede naam op het gebied wan het plat gooien van bBruagen
en spoorwegen. Tildens deze missie Wilde de Army wvan onze kwaliteiten gebruik
maken. S/L Fiset leidde deze missie, de afsprask met de Army was dat zij het
doel om 14:45% wur zouden markeren met rode rook. Het doel was de brug over het
Deurne kanaal (kaart referentie EF12125) buiten gebruik te stellen omdat de
duitsers deze brug in hun bezit hadden. Ze stegen op met ieder 1000 pond aan
bommen. Toen ze bij het kansal san kwamen was er geen rode rook zichtbaar zodat
e besloten een stuk zuidelijker te gaan vliegen en daarna terug te keren. Bij
terugkeer was er wel rode rook, duikend wvan B000 wveet naar 2000 voet in een hoek
van 70 graden leverden ze hun handel af. Hierma vliogen ze nog een rondje om de
brug om het resultaat te bekijkem, drie paar bommen waren precies op de brug
terecht gekomen. De bommen van “"Red Four™ waren zonder enige reden een heel eipd
verderop im het kanaal terecht oekomen ("Red Four™ 2ijn gezicht was nu echt
rocd). Er was maar weinig luchtafweer, toch kreeg CfD Fiset een inzlag in zijn
kist, hij bemerkte dit doordat er lucht de cockpit binnen stroomde. Ma inspectie
door de andere piloten bleck er asan de linker kent onder de cockpit een paneel
los te hangen. Alle kisten zijn veilig op de vliegbasiz Eindhoven geland.
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' THRILLSEEKERS *?if,
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"GOK MAAR RAAK VOOR ‘N ENAARK"
Ceskoslovenska & Magyarorszag

Vreemd genoceg Lijkt elk jesar één bepaald land voor wat betreft de zomervakantie
dé spottersbestemming bij uitstek te zijn. Vroeger {véGr het sinde van de kouds
corlog) kwam je als zelfrespecterende spotter de rest wan de HNederlandse
spottershorde tegen in bijvoorbeeld Enmgeland. De afgelopen paar Jasr was het
voormalige cost-Duitsland zeer “in", dit in verband met de nog steeds aanwezige
Russen. Dit jaar stootte spottend MNederland definitief wverder door naar
Tsjechoslowakije (pardon, Tsjechi® en Slowakije). Zo ook Marco Dirkx en Willem
Westerhof (doet die jongen eigenlijk nog iets anders den op vakantie gaan?). Op
de volgende pegina’s hun bevindingen van twee weken Tsjechoslowakije {voor het
gemak blijven we het maar zo noemen) en Hongarije. Omdat dit een nogal lang
versleg is wordt het uitgespreid over twee nummers. Een andere titel wvoor dit
verslag hed kunnen zijn "Triomf en Tragedie" zoals uit het tweede deel van het
verhaal zal blijken. Het Tsjechisch wordt gekenmerkt door een ongelofelijke
hoeveelheid leestekens welke mijn arm tekstwverwerkertje helaas niet bevat, U
zult het dus zonder moeten doen. Laten we maar beginnen.

Ha de open dag op het GOS-veld GroBenhain in ocost-Duitsland, spannende taferelen
op Dresden-Hellerau (klinkt spannend, het doorladen van een Kalashnikov) en
bramen plukken op Dresden-Klétzsche probeerden we diezelfde dag nog de
Tsjechische hoofdstad Praag te bereiken, wat makkelijk lukte. Ma de grens
stonden opval lend wveel luchtig geklede dames te Liften. Verleidelijk kijkend en
zwaaiend probeerden ze allemaal een ritje te krijgen (shumd. Eéntje stond met
haar rek cehoog en heftig tussen haar benen wijzend, waarschijnlijk moest ze
hoognodig naar de WC of zo. Behalve de echt kleine wegen (welke belangrijk zijn
wvoor spotters) wvalt het met de gesteldheid wvan de wegen reuze mee in dit Land.
Pas wel op voor putdeksels (we hebben er zelfs eent]e gezien welke midden op de
weg loodrecht omhoog stond!) en spoorweg-overgangen. Deze worden gemarkeerd door
het bordje "Pozor ¥lek", mear wlak zijn ze allerminst. "Pozor" betekent
overigens “gevaar®, net zoals "Povalen” zofets is als "werboden®,

ioewel hotels en pensions crimineel goedkoop zijn in Tsjechoslowskije hebben we
grotendeels in ons tentje overnacht, omdat wi] dat gemakkelijker vonden en omdat
je dan jets flexibeler bent, en ja, het is zelfs nbg goedkoper. Inchecken bij
een camping in een voorstad van Praag werd een langlopende affaire toen enkele
Italianen paniek begonnen te zaaien. Openbaar vervoer naar het centrum van Praag
Was vanuit hier niet ideaal 2odat we besloten het culturele deel wvan deze trip
een dagje uit te stellen. Op de camping wWerd kennisgemaakt met de Tsjechische
keuken: niet echt om naar huis te schrijven mear wel spotgoedkoop. Voor een
halve Liter bier ("pivo") is omgerekend 50 cent geen uitzondering. In het ocesten
spreekt men doorgaans alleen Slowaaks zodat het bestellen in een restaurant een
humoristische aangelegenheid is. Vendaar de titel van dit verhaal: "kies maar
raak voor ‘n knask", en dan maar afwachten wat je nu weer op je bord krijgtl
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PRAHA-KBELY ®a.17-08-92 (13
Praag dus. Hier ging ons schema, in zoverre dat die er was, direkt al de mist
in: het hier gevestigde museum is 's maandags gesloten! Kbely is het militaire
viiegveld van Prasg. Behalve een transportesnheid (3 SMOLP) huisvest het veld
ook een semi-civiele testeenheid (WILU) en het niet te wversmaden museum.
Bovendien doet een civiel bedrijf onderhoud woor de luchtmacht, Eigenlijk ziin
er ‘twee velden: het militaire Kbely en het sportviiegveld Letnany. Op dit
laatste weld staan ook de ejgenlijke onderhoud werkplaatsen, maar het
testvliegen gebeurd wanaf Kbely., Vendaar dat er een rolbaan tusszen de tuwee
velden de openbare weg kruist...

Aan de overkant van het veld loopt langs een bosrand een Weg vanwaar af het hele
veld prima te overzien is. Helverwege is zelfes een boom gemodificeerd tat
uitkijkpost wat ook het lezen van de lastste peaar kisten mogelijk maakt.
Overigens bevindt deze weg zich al op het vliegveld. Er stast echter geen hek en
de militairen doen er abseluut niet moeilijk over. Met een beetje Lef kun je in
dit land ontzettend weel "flikken" zonder dat iemand er zich aan stoort. Alles
wat buiten stond werd gelezen, dit ondanks de al aanwezige luchttrillingen (over
Worm weer hebben we geen klagen gehad). Geen slecht begin, zo'n dertig
cperationele kisten. Om niet te veel in herhaling te vallen staan de nummertjes
bij dinsdag. Er stond ook een groene Mi-8T met de civiele registratie OK-MYN.

Onder het motto "nee heb je, ja kun Je krijgen™ 2ijn we naer de poort van het
onderhoudsbedrijf (Letecké Opwravny Kbely, bij de gecamoufleerde MiG-21F-13 B519
Welke eigenlijk de D619 is) gestapt om te bedelen naar een basisbezoek. Wa een
hoop onduidelijk gezever en een oude bewsker die opvallend weel Duits sprak wered
ulteindelijk iemand opgesnord die gosd Engels sprak. Hi] deelde ons mee dat
vardaag geen bezoek mogelijk was maar morgen wel. Hiermee raakte ons schema
helemaal van slag. Ma duidelijke afspraken gemaakt te hebben namen we afscheid
en gingen ons op het sportvliegveldje beraden wat de rest van de dag te doen.
Een rondje "Fraag en omstreken™ leek de beste oplossing. Opmerkelijk was de
Duitse Do.28 wan Morvenich die kwam overgeprutteld om te landen op Kbely.
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ELECANY-VODOCHODY ma.17-08-92 (2
Hier staat de Aero-fabriek waar men de frasie L-39 Albatros in elksar knutselt.
Vlak bij het wveld zagen we een Albatros opstijgen masr die hebben we niet terug
gezien. Het eerste wat vanaf de overkant wvan het veld opviel waren twee L-39's
met nogal vreemde kentekens. Dit bleken twee Migeriasnen te zijn, echter zonder
enige registratie van betekenis (even slikken...). Op dit veld staan ook een
aantal MiG-21's opgeslagen maar dankzij de alom aanwezige doeken zijn deze van
buiten af niet te lezen. Het weld rondrijdend kwam bi] een spocrweg overgsngetje
de onderkant van de auto onzacht in sanraking met het wegdek, gelukkig zonder
enige schade van betekenis. Als je bij de hoofdpoort naar links rijd kem je Bij
een rolbaan uwit vamwsar rijen in grondwerf gespoten Albatrossen te zien zijn.
Kamikaze-spotters kunnen hier heel eenvoudig de fabriek binnenlopen, maar dat
hebben wij maar niet gedaan.

Een toevallig ook sarwezige Engelse spotter wertelde ons dat hij een keer in het
weekend met zijn hondje het hele wveld afgestruind was. De bewsking schonk hem
geen aancacht omdat men hem voor een lokale boer hield en liet hem rustig de
opgeslagen MiG's bekijken. Wij zijn niet wverder dan het lezen van enkele
opgeslagen L-29 Delfins, wadrvan er een (OK-200) gespoten was in
fabriekskleuren. De andere zeven zijn van de luchtmacht (Ceszkoslovenské Letecto,
CL}. Opvallend genceg had ook één van de twee MWigerjanen tijdelijk deze
registratie.

Om slle Delfins te kunnen lezen (vanaf de wieldeuren, de laatste vier cijfers
wan het constructienummer is tevens de registratie) zijn we ook een soort van
"housing area" opgereden. Bij het openstasnde hek stond een bord “Exchangef
Wechsel" dus wij denken “epenbasr terrein. BLijkbasr niet dus want het Llezen
van de Delfins mocht volgens een van binnen uit aansprintende man niet (We waren
toch al klaar} en bij het naar buiten rijden kwamen twee man uit een hokje,
heftig zwaaiend met een briefje. Wij hebben nog wriendelijk teruggeknikt om
zoiets te zeggen als "nee dank U, Wi] hoeven geen geld te wisselen™). Bij de
hoofdpoort stond vreemd genoeg nog iemand met eenzelfde briefje te rwaaien, of
we even wilden stoppen. Wi] waren eigenlijk wan plan om een rondleiding te
vragen, maar toen het persoon duidelijk begen te maken dat wij rilp Wwaren woor
de pevangenis (lichtelijk overdreven Lijkt ons) hebben we hier masr van af
gezien. Dan maar terug richting Praag.

L-29: 1326, 1330, 1416, 2819, 2820, 2824, 2829 CL
QK-200 fdera
L-59M5: 0K-182 o
L-39ZA: (HAF...) OK-200, (NAF...) L NAF

PRAHA (BUBEMEC) ma.17-08-92

Efgenlijk waren we min of meer de weg kwijt masr dat kwam goed uit. Vanaf een
grote weg stonden plotseling drie MiG-15's opgesteld. Na wat gezoek kuwamen we
Uit bij een “bBazaar" waar men op motorvoertuig gebied alles werkocht wat los en
vast zat (tot pantserwagens toe) en de drie MiG's dienst deden als blikvangers.
De nummers waren echter nogal wvervaagd zodst de drie teestellen wvan dichtbij
bekeken moesten worden. Tussen ons en de MiG's stond echter een hek zodat esrat
toestemming gevraagd moest worden. Dit wverlisp niet helemaal viekkeloos. Een
paar beunerts die een rode crossmotor blauw aan het spuiten waren (hoezo gejat?)
werden een beetje zemuwachtig. Toen onze bedoelingen duideli]k werden mochten we
er gelukkia toch op.

MiG-15bis: 1397/E-57, 3794, 3922 ex Ol
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PRAHA-RUZYNE  ma, 17-03-92 {3
Dit iz het civiele veld van Praag. Behalve een berg OK-Jets (de bijnaam van de
nationale Lluchtvesrtmastscheppij CSA) staat hier ook een gedeelte van de VIP
vioot., Deze civiel-geregistreerde toestellen 2ijn eigendom van de staat en
semi-militair. Deze esnheid wordt sangeduid als de Statni Letecky Utvar, oftewel
de SLU. Ma twee Tu-154's hielden wi] het hier voor gezien.

SLU:z
Tu-154M: OK-BYO, OK-BYP

Het was nu tijd geworden voor een cultureel rondje Praag. Aan de grote weg naar
Plsen (weg nummer 5) liggen twee campings, dicht bij het centrum van de stad.
Met tramlijn 9 {niet &4!) kom je zeer snel midden in het centrum. Omdat wij
uitergard niet weten waar wWe tramkaartjes moeten kopen was de tram voor ons
gratis en voor niks. Steekproefordervindelijk hebben wij echter vastgesteld dat
bijna iedereen gratis met de tram rijdt! Praag is een zeer freaie stad met mooie
architectuur, pleintjes en vrouwelijk schoon. Over dat lastste hebben ze in heel
Tajechoslowakije en Hongarije geen klagen! Ook fraai is de McDonalds, behalve de
schoonste WC's van Praag (moeten na ons wel eerst weer ontstopt worden) heeft
het personeel hier rangen. De simpele hamburger-bakker heeft slechts &én
sterretje op zijn neaamplaatje terwijl de wrouwelijke manager met masr liefst
%ijf gouden sterren liep te pronken. Behalve dat had 2] ook nog een paar zeer
fraaie benen, om over de rest maar te Iwijgen. Nadat wWwe ons op een terrasje vol
hadden laten lopen met pivo wisten we toch nog de camping te bereiken.

PRAHA-KBELY di.18-08-92 1)
‘s ochterxds werd weer het veld leeggelezen, zonder veel nieuwe kisten overigens.
De nummertjes wan maandag en dinsdag, de toestellen welke in onderhoud buiten
stonden staan vermeld bij het overzicht van Letecké Opravny Kbely:

An- 28 2903, 2904, 5605, 5803, 7109, 7110
L-410T: 0927

L-410UVP: 0731
L-410UvP-El4: 23171, 2312

Hi-BP: 0829, 0830, 0837
Mi=8T: 3932

Tu-134A: 1407 s

Tu-154B=-2: 0420, 0&01

Yak-40: 0823

VZLu:

11-180: OK-018

L=3%: OK-184

L=-59: Q01 su3s

Yak-40: oK-020

onbekend:

L-29: 2330, 2806, 3247 CL

MiG-21MF: 4411 L]

bezoek:

L=410M: 0405 CL 15H0LP
PZL W-3: B-3211 Policie

Do, 280-2: 58+39 Luftwaffe JBG31



Het was tijd wvoor de rondleiding. Bij de poort werden we opgewacht door onze
gids (dezelfde Engels sprekende man) die ons wel even "de fabriek" zou Llaten
zien. Mou dat hebben we peweten. Geen enkel hoekje wvan de hangaars werd
overgeslagen! Interessant voor ons waren natuurlijk de grotendeels gedemonteerde
vliegtuigen. Op Kbely worden MiG-21's, Mi-2'=z, Mi-B/17's en Mi-24's onderhouden
voor de luchtmacht. De toestellen worden helemaal uit elkaar gehaald en weer als
nieus in elksar gezet, wat gemiddeld zo'n BO tot 120 wur (afhankelijk wan het
type) in beslag neemt. Daerna worden de toestellen naar het viiegveld vervoerd
woor zo'n 1% wur testvliegen. Toen de fabriek geheel was uitgekamd was de
rondleiding niet voorbij, nee, ook het omderhoudsgedeelte op het viiegveld werd
niet overgeslagen. Hier stonden nog meer toestellen, waarvan sommige buiten. In
man hangaar stond een An-12 in onderhoud. Vanuit de staartkoepel werd nog een
decoy MiG-15UTI1 (0K-D10 ex VILU) gelezen! In dezelfde hangaar stonden ook enkele
MiG=21's wWelke voor instructie-doeleinden gebruikt worden (MiG-21F-13 0210, 0304
en T014). Bi] de meest rechtse hapgaar stonden twee oude MiG-21's te koop
(MiG-21F-13 0212 en MiG-27U5 0133) en lagen de wrekstukken van drie helikopters:
sen Hi-2 met constructienummer 87042, Mi-8P OB15 en Mi-240 0143, Messt
opmerkelijke in de hangaar was een... Meteor! Dit blijkt Meteor EG-24F te zijn
die men in 198% met het Brusselse luchtvaart museum geruild heeft. In een
hangaar op het viiegveld stond ook An=2 TOD& opgeknapt wvoor het (Kbely-) museum.

Letecké Dpravny Kbely (Kbely & Letnamy):

An-128E: 2209
Mi-2: 0710, 0711, B942

Mi-BT: 0313, 0910

Mi-9: oom

Mi-17T: 0809, OB13, 0814, 0817, 0820
Mi-24D: 0101, 0140

Mi-24V-1; 0701, 0708, 0709

HiG-21MF : 1207, 1501, 4127, 4175, 7704, 7710, 7712, B20S, 8207, B209, 8702,
9712, 9E01, 9802, 9804, 9805

MiG-21US: 0241

MiG-21UM: 5026, 9011

MiG-23MF: 3888

Hadat we onze gids weer bij de hoofdpoort afgezet en bedankt hadden dachten we
dit bezoek afgesloten te hebben. Mear nee, Willem was zijn notitieboekje
kwijtgeraakt! NU zou dat geen probleem z1jn ware het niet dat Marco in de eerste
twee hangaars geen nummers had opgeschreven, omdat hij onze gids aan de praat
probeerde te houden. Ma twee hangesrs werd echter duidelijk dat de gids geen
enkel probleem had met nummertjes schrijven zodat nu alleen de nummert jes van de
eerste twee hangaars (een hele berg MiG's) echt kwijt weren. Terwijl Marco al
een hoge boom aan het  zoeken was om Willem eraan op te knopen koos
laatstgenocemde eieren voor zijn geld en ging wederom naar de hoofdpoort. Cm een
lang werhaal kort te maken: Willem {5 woor een tweede keer samen met dezelfde
gids de twee hangaars doorgerend... Einde probleem.

Na deze affaire konden we in het museum weer even tot rust komen. Nouja rust,
men schept er hier een tiekelijk gencegen in om zelfs museumkisten onder de
doeken te verbergen. Hier was dus een stuk creatief spotten vereist, zo moest
voor een Lijntje MiG-15°s een hek genegeerd worden. Een stuk wan het museum ligt
letterlijk op het vliegveld en is niet woor publiek toegankelijk. Wel woor ons,
na het negeren van {(wearschijnlijk) een bordje met wverboden toegang. Eermaal op
het wvliegveld vird iedereen her normaal dat je tussen de vliegruigen deoorloopt.
L-2% 2605 en MiG-21HF 44611 zijn wearschijnlijk nieuwkomers wvoor dit museum, e
gtonden echter nog op het militaire gedeelte, Ook de volgens: de boeken nog
operationele An-24 2904 stond verdacht dicht bij de museumkisten...
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HRADEC-KRALOWE  di.18-08-92 (€5
Eindelijk weg uit Praag en op weg naar "de gouden driehoek". Deze term slast op
drie welden wWwelke redelijkerwijs dicht bij elkaar Lliggen: Hradec-Kralove,
Pardubice en Caslav. Miet alleen staan op deze drie wvelden de leukste
viiegtuigen van da CL maar de kans dat er op é&n van de velden gevlogen wordt is
wrij hoog (behalve in het weekend den). Wie ze op alle drie de welden ziet
vitegen (...} heeft goud, twee velden zilwer, etc. Op Hradec-Kralové is men
gespecialiseerd in fotoverkenning, behalve MiG-21R wverkenners en met fotopods
uitgeruste Su-22's is hier ook de FLS gehuisvest. Deze eenheld iz uitgerust met
zes of zewen L-410FG's, &eén An-30 en één antieke 11-14FG witgerust woor
luchtfotografie. De gammele [L-14 {(denk maar aan een DC-3 met neuswiel) behoord
eigenliik al jeren op de schroothoop masr wvliegt desomdanks nog regelmatio
operationele wluchten. Alle toestellen wan de FLE hebben een opval lepde
buitenmaatse glazen neus.

De ligging wvan het vljegveld tem opzichte wvan de stad was ons niet bekend
{behalve dat het "asn de rand wven de stad" moest Lliggen) zodat enig zoeken
noodzakelijk was. Onderweg ontdekten we in het dorpie Predmerice een 10-14FG
{6103) welke door moet gaan voor monument, Wia een trap kun je zelfs in deze
kist komen, maer of je er ooit weer wit komt? In dit gammel wrak doet
tegenwoordig een oude eiken kast dienst als stoel woor de wlieger. Willem wond
het in ieder gewal allemaal prachtig.

Een of andere boerenl.. dacht behulpzaam te zijn door ons precies de andere kant
op te wijzen dan waar uiteirdelijk het vliegveld bleek te Lliggen. Enkesle
vriendelijkere maar onverstaanbare Eneuters Wisten na weel handgebaren onz de
juiste weg te wWijzen. Hoewel we er geen bal van begrepen hadden reden we toch
recht tegen het veld aan!

Helaaz, er werd niet geviogen en dan iz er weinig te zien. Even de standsard
Tsjechische procedure voor wat betreft het vliegen: Alleen op vliegdagen (2 of 3
dagen per week} Worden de toestellen die gasn wliegen (zo'n 10 stuks) wit de
shelters gesleept en op de flightline gezet, dit kan gerust laat in de middag
pas gebsuren. Eerst gast een tweezitter een weersverkenningsviucht uitvoeren
fongeacht het weer) waarna ongeveer een uwurtje later de rest intensief geat
vliegen. Maar niet wvandasg. Gelukkig stonden de messte toestellen wan de FLS
buiten zodat we niet met lege handen wvertrokken. Bij de hangasars staat een
1L-14FG (3111) welke als onderdelermagazijn dient woor de nog viiegende 1L-14FG.
Apn de andere kant van het veld staat eenzaam een “normale” [1-14, de 3160.
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FLS=2

IL-14FG: 6102
L-410FG: 1521, 1522, 1523, 1524, 1526
PARDUBICE di.18-08-92 (5

Het tweede weld in de gouden driehoek was ons gunstiger gezind. Vlak bij het
vliegveld zagen we al een Frogfoot over de weg “knallep” (we hadden dus brons).
De landing is zeer open en men kan er prima stasn. Vie een zandpad viek na de
landingslichten kom je bij het hek uit wasr je gewoon mag staan. Op dit wveld
staan alle Su-25's die de luchtmacht rijk is. Er werd goed geviogen venaf de het
dichtst bij het hek liggende flightline. Op de meer opvallerde verder gelegen
flightline stonden nog meer Frogfoots die echter niet vlogen. Blijkbaar heeft
men hier gebrek aam shelters en hangaarruimte. in de buurt van de flightline lag
tussen een hoop troep de romp van een MiG-15 of =17, aan de zijkant van het veld
is een 5u-TBKL te zien, de &509. De L-392A's van deze eenheid (30BILP)} behoren
Zijn van het tweede squadron, oftewel 2 Letka.

SOBILP:

L-39ZA: 3903, 3905

Su-25K: 1005, 1007, 1008, 5039, 5040, 8O7s, BOYY, BOB1, 9014, 9099
Su-2508K : 3348

Het kon uiteraard niet uitblijven dat we andere spotters tegen zouden komen. Op
@en gegeven moment begon een verdacht persoon san onze verderop stasande suto te
rommelen. Het bleek echter niemand anders te zijn dan Pieter Jansen die samen
met Paul wan der Linden en Carles Geurts Tsjechoslowakije en Hongarije onveilig
aan het meken waren. Dit Volkel-trio stond op een camping in Hermanuv-Mestec
waar wij die avond ook zijn gaan stean. Willem was zeer ingeriomen met het
meertje op de camping, de rest had meer ocog voor de buurvrouw (“effe tjoppen!™).
's Avonds dachten we op de camping een goede kroeg gevonden te hebben, maar na
bijna letterlijk binnengevallen te zijn bleek het hier om een kinderfeestje te
gaan (foutje...). Dan wmaar naar het dorp. In een alles behalve smaakwal
aangeklede kroeg kostte een halve liter pivo omgerekend maar 45 cent, dus dat
was genieten. Weer goed aangeschoten werd ook deze keer de camping zonder grote
problemen teruggevonden.

CASLAV-CHOTUSICE wo.19-0B-92 (&)
's Morgens Werden wWe op de camping verrast door een Mi-8 welke op lage hoogte
recht over de tent kwam gevlogen. Makkelijk want hij wiel goed te Lezen. Het
bleck Mi-8T 3932 te zijn. Helaas hadden we deze de dag ervoor al op Kbely
gezien. Madat we in het dorp inkopen hadden gedaan (lekkere met jam gevulde
oliebollen waar Willem uiteindelijk bijna niet gosd van werd) begon een Tsjech
in zijn Skoda (wWat anders) ons te achtervolgen. Wij denken "die went is niet
goed Wijs" maar het halve dorp verder had hi] ons dan toch sindelijk ingehaald.
Enthousiast begon hij te zweaien en nasr zijn schoenen te Wijzen. Eerst begrepen
we er niets van maar toen Willem ontdekte dat hij op 2ijn sokken rond liep kwam
hij erachter dat hij zijn schoenen bij het winkeltje had laten staan! Terug bij
het wWinkeltje stonden de schoenen niet meer op de stoep. Marco kreeg al
visioenen van een twee weken lang op sokken rondhobbelends Willem maar gelukkig
had een oude man de schoenen gevonden en aan Willem teruggegeven, nadat Willem
had bewezen dat de schosnen echt van hem waren (met de ruiktest...).

Met enig oponthoud kwamen we op het derde veld van de "gouden drishoek™ asn, en
hier werd eveneens gevlogen! Bij sankomst stonden maar een paar Floggers op de
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flightline maar er kwamen er naar verloop ven tijd steeds meer terug rodat we er
in totaal elf hebben gezien. Helaas wvlogen er geen L-29's, moar een
formatieviucht (zeer ongebruikelijk) en een Flogger met heaiebek (9863) maakte
dat weer goed. Dit veld heeft een werkelijk schitterende landing. Langs de
landingslichten kun je via een zandpad een stuk de landing iprijden tetdat je
boven op een heuvel staat. Vanaf hier heb je een prachtig witzicht over de kop
van de baan én de flightline. En omdat je op een heuvel staat hangen de kisten
hier behoorlijk laag in de landing, prime te fotograferen dus, Je hoeft je hier
absoluut niet druk te maken of bang te zijn voor bewsking of pelitie, want men
vind het heel leuk en normasl dat je langs een wliegveld staat te fotegraferen.
Op dit veld staan twee 5Su-7BM's tussen de gebouwen (5516 en 55258) en een HiG-17
(3738) langs het hek bij een baasnkop.

20BLP:

MiG=238M: 1080, 5733, 5734, 5T42, 9548, 9819, 9820, 9825, 98343, 9855
MiG-23U8: 805

HRADEC-KRALOVE  wo.19-08-92 (5]

Misschien dat we de tweede keer op dit veld meer geluk zouden hebben dan de dag
ervoor, maar helaas, weer werd er piet gevliogen. Even werden we blij gemaskt met
een MiG-21 welke de flightline op werd gesleept, maar het bleek dat deze kist
alleen werd proefgedraaid. Een bezoekende L-410 bracht niet echt veel troost.

LTPZLP:

MiG-21R: 1704

FLS:

11-14FGz a102

L-410FG: 1521, 1522, 1523, 1524

bezoek:

L-410M: 0403 CL 15HDLP
PARDUBICE  wo.19-08-92 (5

Op Hradec-Kralové werd afscheid genomen wan het Volkel-trio ocedat zij andere
plannen hadden dan wij. Wij gingen richting zuiden en dan kom je wenzelf weer
langs Pardubice. Er werd niet geviogen alhoewel er enkele Frogfoots en een
Albatros op de dichtstbijzijnde flightline stonden. Bovendien werd één Su-25 van
de wverder afgelegen flightline, en één (de andere tweezitter) uit een shelter
gesleept, rodat we toch nog in het half uurtje tijd acht kisten konden noteren.

30BILP:

L-392A:z 3905

Su-25K: 1006, BOTS, BOFF, BOET, 9014

Su=25LBK: 3237, 3348

HAVLICKIN-BROD  wo. 19-08-92 (7

Ha enig zoekwerk (het veld lag aan de andere kant van de stad dan ons verteld
Was...) was dit kleine heli-veld gemakkelijk te wvinden. Geen wonder want het
Ligt, net zoals de meeste amndere welden, wvlak buiten de =stad langs een
doorgaands weg. Venaf een grindheuvel zijn alle toestellen met gemak te lezen.
Opvallend 2ijn de vele registraties die eindigen op "32", gewoon toeval of heeft
men hier iets met dit getal? We zullen het waarsehijnlijk nooit te weten komen.
De eenheid wordt sangeduid als SMVREP, en omvat onder andere enkele gele Mi-2's
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wan de ARS, oftewel Air Rescue Service (dit staat inderdead in het engels op de
toestellenl ). Wij hadden deze eerste keer maar één gele Mi-2: de OTI2.

SHVRP:
Hi-2: 0240, 0241, 0712, 0713, 5432, 9427
Hi-8T: oate, 1132, 1232, 1532, 1632, 2032

Het was ondertussen al svond geworden zodst besloten werd richting het volgende
veld, Wémest nad Oslavou, te rijdem en te stoppen bij de eerste de beste
camping. De eerste camping was echter wverre de beste zodat het witeindelijk de
tweede camping werd. Bij het betalen van de camping kwamen we erachter dat het
Tsjechische geld bijna op was (hoe hebben we dat voor elkaar gekregen?) zodat
het eten een probleem op kom gaan leveren. De ober van het nabijgelegen
restaurant had er accepteerde gelukkis maar al te graag Duitse marken, helaas
voor hem verrekende hi] in 2ijn enthousiasme zich zodat we met méer geld naar
buiten kwamen dan we binnengekomen waren. De bediening in het restaurant wWas
aoverigens vam de oude stempel (een ober die een klant welke net een schaaltje
salade over zich heen gegooid heeft gekregen hard uwit staat te lachen) en MTV
als achtergrondmuziek iz wvoor de meeste gasten ook niet wat je noemt "je wvan
het".

WAMEST NAD OSLAVOU  do.20-08-92 8
Het frasie weer had die ochtend plaats gemaakt voor bewolking, een zeldzaamheid.
Het veld winden wviel niet mee omdat wij ook hier san de verkeerde kant wvan de
stad aan het zoeken waren, dankzij iemands "witstekend® advies. De echte spotter
zet echter altijd door zodat we na een tijdje ook hier naar esen lege flightline
stonden te kijken. Jammer, zeker als je bedenkt dat hier Fitters staan! Bi] de
kazerne, los van het vliegveld, staat Su-TBM 5315 tussen de gebouken. wvan buiten
af iz hi] niet te lezen omdat de neus niet richthaar is. Asn de hoofdpoort van
het veld steat een MiG-15biz, helass met twee nep-registraties: aan de ene kant
955" en aan de andere kant "198&Y. Dit socort jaartallen kom je wel wvaker tegen
in deze gebieden, zo ook bij de twee Su-TEM's welke op het veld staan: de "1956"
is eigenlijk de 5320 en de "1964" ging vroeger door het leven als de 5317.

Hoewel er niet gevicgen werd konden we toch twee toestellen lezen. Bij de
onderhoudshangaar stond een Fitter en een L-29 buiten. Van laatstgenoemde wWas
men echter aan de metor @an het werken zodat de steart eraf gehaald was, maar
daar staat het nummer opl Gelukkig kon na veel tuurwerk de missende staart in de
openstaande hangaar ontdekt en zelfs gelezen worden. Op dit veld is men begonnen
met het invoeeren van codes. De meeste Fitters zijn wvoorzien van een grote
tweeci jferige code en een kleinere code bovenin de staart. Ook de door ons
gelezen L-29 had zo'nm kleine code. Deze bestaat uit "NA" (Mémest), het squadron
{1 of 2) en een letter (A, B of C, wearschijnlijk de flight binnen het sqnj.

20BLP:

L-29: 3238/NA-28

Su-22M-4: J404/0F/HA-1C

BRATISLAVA-IVANEA  do.20-08-92 ("

Aangezien We snel op Mamest klaar waren werd het duidelijk dat Homgarije die dag
al in het bereik lag. Besloten werd om wia het vliegweld van Bratislava naar
Hongarije te rijden, in plaats wvan het origineel geplande Oostenrijk. Op de
snelweg moest vlak waor de stad Brno een acute noodstop gemaskt worden omdat op
lage hoogte een Hip ons tegemoet kwam viiegen! Met gemak kon Mi-17T 0841 gelezen
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wWorden, mooi mecgenomen .

Hioe zuidelilker we kwamen, hoe beter het weer en hoe warmer het werd, bij
Bratislava aangekomen stond het kwik al tegen de wveertig graden aan... Op het
vliegveld stasn enkele regeringstoestellen gebaseerd. Bratislava is de Roofdstad
van Slowakije dat zich politiek onathankelijk meskt wan het door Praag
geregeerde Tsjechié. Het enige wat hier echter buiten stond was een berockende
An-24 van Kbely, verder was het hele veld volslagen leeg. Geen goed teken woor
een vliegveld wergelijkbaar met Eindhoven. De parkeerwachter vroeg in zijn beste
engels hoe lang wij dachten te blijwen, went er moest voor het parkeren betamald
worden. Eén uur parkeren kostte 2 kromen (12 cent), een rib uit ons Lijf. Op de
o goed als verlaten parkeerplastis stond een Westduitser foto's te meken wvan
zijn tWintig Jaar jongere Slowaskse wriendin., De parkeerwachter wond dit
allemaal schitterend maar kon niet begrijpen dat wij al wWweer na tiem minuten
agnreden terwijl wij voor een wur betaald hadden. Die man moet nog veel leren...

bezock:
An- 24z 2503 CL 3SMOLP
PARPA do.20-08-92 (10}

Bratislava is nog maar een apescheet van de Hongaarse grens af. Midden in de
woesteni] staat een grenspost Waar enkele douaniers alle tiJd vam hun Lleven
hebben. Na een half wur waren wij hier zonder kleerscheuren doorheen. Pricriteit
was het halen van Hongaars geld. Vreemd, alle banken zijn gesloten en owveral
hangen wlaggen buiten. Pijnlijke conclusie: hier was de planning volslagen de
mist in gelopen went men bleek een nationale feestdag te hebben. Dat beloafde
niet veel goeds wvoor het eerste veld: Pépa. Langs de snelweg ligt het “Elvie
Park", niets bijzonders ware het niet dat men een aroot gebouw heeft nesrgezet
op de plaats waar al een IL-18 stond. In plaats van het toectsl te verplestsen
heeft men gewoon een stuk van het onfortuinlijke toestel ingebouwd, ook een
oplossingl Aan de voorkant wan het gebouw steekt de romp van vlieugels tot neus
riaar buiten terwijl san de achterkant de staart smaakvol naer buiten steekt.

Bij Pdpa aangekomen bleek dat men inderdsad werre van plan waz te vliegen. Van
dit absurd verscholen wveld hebben wij niet méér gezfen dan een poort met wat
gebouwen, een paar landingslichten en een electriciteitshokje. Voor de rest
alleen maar bossen. Omdat er toch niet gevliopen werd leek een ferme boswandaling
overbodig, bovendien was het veel te heet om zoiets inspannends te andermemen.
Bi] de poort stordden wel drie bewsard geblewen toestellen: MiG-15 1950, MiG-19
1975 en MiG-21F-13 1976. Dat deze registraties verdacht wveel op jaartallen
Lijken zal wel geen toeval zijn...

lets zuidelijker deden wij na een tip wvan een wvriendelijke campingbaaz onze
intrek in het huis van een oude ingenieur. Deze was dolblij met one arriveren en
bood ops zijn beste kamer aan. Ma enig nadenken bleek hij liever marken dan
florinten als betaling te hebben. Hi] vroeg echter maar 12 mark voor ons tweedén
wat wi] belachelijk laag maar mooi meegenomen vonden, In een restaurant werd wvol
goede moed goulashsoep (Wat anders in Hongarije) en de “duurste" wildschaotel
besteld. Na de halve liter soep (!) kwam er echter van de Wildschotel eten miet
wveel meer terecht wat door de ober niet begrepen en ook niet gewsardeerd werd.
Het was echter buiten neg veel te heet voor ons simpéle Nederlanders...

De volgende keer het vervolg van deze trip, inclusief een kaartje wan Hongarije.
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= SULTAN 2 AIR
ANcEEAdRRIERERRABRRRANINRALAL

De turkse charter-maatschappij Sultan Air vliegt niet alleen met Boeing 737's
maar gebruikt soms ook wan Aeroflet gehuurde Tupolevs. (archief)

De eerste foto van Pheliport Best", helass na &8n uur al wWeer gesioten. Alouette
A-226 maskte tijdelijk gebruik van een braskliggend stuk terrein. (28-08-92)

De recente spottersdag leverde wvoor de fotografen behalve twee Tornado's ook
drie F-16's op, wearonder Eindhovens eigen J-366. (30-09-92)




Wat ons betreft de leukste deelpemer asn de muzikale taptoe in Breds was de
griekse Hercules T&4, Zijn broertje 746 ging hem 2 Weken wvooraf. (30-08-92)

Deze Piper PA-42 PH-JDV van ATS stond onlangs zd fraai op het platform dat de
fotograat het niet kon laten enkels malen af te drukken. (archief)

Tussen alle zweefvliegtuigen op Weelde viel deze F-15 FARO met zi]n naverbrander
behoorlijk op. Het resulteerde wel in een mooie foto. (13-09-92)
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